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AND FOREIGN DIRECT INVESTMENT IN SLOVAKIA
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praci sa venuje vyskumu vplyvu kvality dopravnych sluzieb v cestnej nakladnej doprave na
vykonnost a spol'ahlivost’ cestnej nékladnej dopravy. Cielom vyskumu je objektivnym
spdsobom hodnotit’ vplyv kvality a prinosy vyplyvajuce zo zvySovania kvality dopravnych
sluzieb.
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Abstract

Road transport is the most used mode of transport in the Slovak Republic and Europe. A high
quality and dense road infrastructure is therefore necessary for the development and progress
of the country. The situation in Slovakia is currently not ideal and there are relatively large
differences between regions. Highways and expressways have the greatest impact on
attracting foreign investment in terms of road infrastructure. Therefore, this research analyses
statistical data for the length of the superior road transport infrastructure and foreign direct
investment to establish their correlation over the 8 years prior to the COVID-19 pandemic. To
compare road infrastructure with each other, the size of each region was taken into account,
resulting in the final density of the superior road infrastructure for each region. The calculated
values of the correlation coefficient showed different results for each region, but in general for
the whole Slovak Republic yielded a strong correlation between the density of superior road
infrastructure and foreign direct investment in the period under study. This finding highlights
the importance of high quality and dense superior road infrastructure for the development of
individual regions and for attracting foreign investment.

Key words: superior road infrastructure, foreign direct investment, Slovak regions, correlation
coefficient

Abstrakt

Cestna doprava je najpouzivanejSim typom dopravy v Slovenskej republike aj Eurdpe. Pre
rozvoj a napredovanie krajiny je preto potrebna kvalitna a husta cestna infrastruktura. Situacia
na Slovensku v sucasnosti nie je idedlna a vyskytuju sa tu pomerne velké rozdiely medzi
krajmi. Najvacsi vplyv na prildkanie zahrani¢nych investicii v rdmci cestnej infrastruktary
maju dial'nice a rychlostné cesty. Preto st v tomto vyskume analyzovane Statistické Gdaje pre
dizku nadradenej cestnej dopravnej infrastruktiry a priame zahrani¢né investicie na zistenie
ich vzajomného vztahu za obdobiec 8 rokov pred vypuknutim pandémie COVID-19. Pre
vzajomné porovnanie cestnej infrastruktary bola zohl'adnena velkost’ jednotlivych krajov, ¢o
vyustilo vo vysledni hustotu nadradenej cestnej infraStruktiry za kazdy kraj. Vypocitané
hodnoty korela¢ného koeficientu ukazali rozdielne vysledky pre jednotlivé kraje, avSak vo
vSeobecnosti za celu Slovenskt republiku priniesli silnt zavislost’ medzi hustotou nadradene;j
cestnej infrastruktiry a priamymi zahraniénymi investiciami v skiimanom obdobi. Toto
zistenie poukazuje na ddlezitost’ kvalitnej a hustej nadradenej cestnej infrastruktiry pre rozvoj
jednotlivych krajov a prildkanie zahrani¢nych investicii.

Klacové slova: nadradenéd cestnd infraStruktira, priame zahraniéné investicie, kraje v SR,
korela¢ny koeficient

Uvod

Dopravna infraStruktdra je jednym z pilierov hospodarskeho rozvoja. Kvalitna dopravna
infraStruktdra je predpokladom hospodarskeho rastu vo vSetkych krajinach. Dopravna
infrastruktira ovplyviiuje rozvoj] mnohych oblasti hospodarstva a jej kvalita sa odrdza aj v
d’alsich ukazovatel'och hospodarskej vykonnosti krajiny. Predstavuje verejny kapital, ktory
zohrava doéleziti Glohu pri rozhodovani investorov, ¢i investovat’ v danej krajine alebo kraji
(Sdoukopoulos a kol., 2019). Otazky suvisiace s meranim vykonnosti dopravnej infrastruktury
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a vztahom medzi dopravnou infrastruktirou a hospodarskym rastom s preto predmetom
diskusie v akademickych aj neakademickych kruhoch (Skorobogatova a Kuzmina-Merlino,
2017).

Predchadzajuci vyskum v danej oblasti

Vyskumy Aschauera (1989a, 1989b) z konca 80. rokov 20. storocia prispeli ku zaujmu o
vyskum vplyvu dopravnej infrastruktiry na hospodarsky rast. ZlepSenia v oblasti dopravy
pravdepodobne ovplyvituji hospodérsky rast prostrednictvom zlepSenia produktivity, Sirenia
technoldgii a nizSich vyrobnych nékladov (Beyzatlar a kol., 2014). Na druhej strane,
hospodarsky rast mdéze mat pozitivnu spatnu vdzbu na dopravnu siet’ prostrednictvom
zvySenej finanénej podpory a technologickych zlepseni (Yu a kol., 2012). Podrobné
prieskumy suvisiacich empirickych $tudii pre rézne krajiny mozno najst’ u Denga (2013) a
Pereiru a Andraza (2013). Pocetné empirické $tadie identifikovali dlhodoby rovnovazny
vztah medzi dopravou a ekonomickym rozvojom (Sahoo a Dash, 2012). Pokial’ ide o analyzu
Grangerove] kauzality, niektoré Studie zistili obojsmerny vztah medzi dopravnou
infraStruktdrou a ekonomickym rastom (Sahoo a Dash, 2012; Pradhan a Bagchi, 2013).

Viaceré Studie naznauju, Ze rozvoj dopravného systému ma pozitivny vplyv na
hospodarsky rast (Fedderke a kol., 2006; Poliak a kol., 2023), zatial ¢o len malo §tadii
identifikovalo vzajomny vplyv hospodarskeho rastu na samotnu dopravu (Hakim a Merkert,
2016; Maparu a Mazumder, 2017). V inej praci Pradhan a kol. (2013) skumali dlhodoby
vztah medzi dopravnou infrastrukturou, priamymi zahrani¢nymi investiciami a hospodarskym
rastom v Indii. Pomocou autoregresného modelu s distribuovanym oneskorenim a
vektorového modelu korekcie chyb zistili, Ze dopravna infraStruktdra je kointegrovana s
hospodarskym rastom, ¢o naznacCuje potvrdenu pritomnost dlhodobych rovnovaznych
vztahov medzi nimi. Na dosiahnutie d’alsieho hospodarskeho rastu, je naliehavo potrebné
podporit’ rozvoj dopravnej infrastruktiry ako podmienku rychlejSieho rastu. Treba vSak mat’
na pamiti, Ze najmi v zapadoeurdpskych krajinich sa vyrazne nezvysuje dizka dialnic, ale
zvySuje sa ich kapacita zvySovanim poctu jazdnych pruhov alebo zavadzanim inteligentnych
dopravnych systémov (Gnap a kol., 2019).

Antonova a kol. (2015) sa zaoberali vztahom medzi ekonomickym rozvojom a
kvalitou dopravnej infrastruktiry v Ceskej republike. Pozornost’ bola venovana vplyvu
hustoty dialni¢nej infrastruktary v CR na HDP. Na skumanie vztahu medzi tymito dvoma
ukazovateI'mi pouzili Statistické metody, konkrétne regresnu a korelaénti analyzu (Antonova a
kol., 2015). Vplyv dopravnej infrastruktdry na regiondlny ekonomicky rast vS§ak moze byt
precetiovany z dovodu nedostatku priestorovych vedlajsich efektov.

Infrastruktira sa neustale rozsiruje a modernizuje kvoli rasticemu poctu pouzivatel'ov,
¢o sposobuje zvysenie uzivatel'ského uzitku z hladiska:

« skratenia prepravnych ¢asov — vystavba novych dopravnych ciest vyssej kategorie a vy3sej
maximalnej povolenej rychlosti, prepojenie oblasti Co najkrat$imi trasami,

* financovania rozvoja infrastruktiry prostrednictvom zvysSenych prijmov Statneho rozpoctu
prostrednictvom dani a poplatkov za pouZivanie infrastruktdry,

« zvySenia bezpe€nosti — rozSirenie infradtruktdry zniZuje intenzitu dopravy pripadajicu na
jednotlivé cestné komunikacie a jazdné pruhy, zvySovanie kvality infraStruktry a prepravy
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» splnenia vysSich Standardov kvality pri informovani uZivatelov infrastruktury —
uplatiiovanie inteligentnych dopravnych systémov, poskytovanie online dopravnych
informadcii atd’. (JanoSkova a Kral, 2014).

Nadradena cestna infrastruktura na Slovensku

V kontexte cestnej infraStruktiry sa vyskum zaobera len dial'nicami a rychlostnymi cestami,
teda nadradenou cestnou infraStrukturou. Je to preto, Ze tieto siete su hlavnymi spojenim a
trasami pri tovarovej vymene a mobilite pracovnej sily medzi krajmi, resp. v medzinarodnej
cestnej ndkladnej a osobnej doprave ako stc¢ast’ medzinarodnych dopravnych koridorov pre
nakladné vozidla, a preto su pre investorov najzaujimavejSie. Kvalitnd a hustd cestna
infrastruktura je predpokladom rozvoja a pokroku kazdého kraja. Vystavba dial'nic je vSak na
Slovensku dlhodobym problémom. Na grafe 1 niZSie je znazorneny vyvoj nadradenej cestnej
infraStruktdry na Slovensku v rokoch 2012 az 2019.

800,00
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720,00

Celkova dizka (km)

700,00
680,00

660,00
2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020
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Graf 1 — Celkova dizka nadradenej cestnej infrastruktary na Slovensku v rokoch 2012-2019
Zdroj: autori podl'a SUSR

Celkova dizka dialnic a rychlostnych ciest sa v rokoch 2012-2019 zvysila 0 12,8 %, o je
porovnatel'né s Mad’arskom, avsak znagne menej ako v Pol'sku a najma Cesku, kde bol rast
o viac ako 50% za dané obdobie. Mdze to vsak byt skreslené pripadnym preskupovanim
kategorii jednotlivych ciest. Samotna dizka nie je jedinym délezitym faktorom z hladiska
ciest. Rozhodujucim prvkom je aj ich kvalita, o ktorej uvedené hodnoty ni¢ nehovoria. Vyvoj
hustoty nadradenej cestnej infraStruktary v ramci jednotlivych krajov na Slovensku
znazornuje graf 2.
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Graf 2 — Hustota nadradenej cestnej infrastruktdry v krajoch SR v rokoch 2012-2019
Zdroj: autori podl'a SUSR

Podobne ako v pripade celoStatneho trendu, aj v jednotlivych krajoch do$lo v rokoch 2012 az
2019 k miememu narastu dizky a tym aj hustoty nadradenej cestnej infrastruktury.
NajvyraznejSi narast bol zaznamenany na strednom Slovensku v Banskobystrickom (BB) a
Zilinskom (ZA) kraji a na vychode v Preovskom (PO) kraji v rokoch 2014 a7z 2017. Narast
zaznamenali aj KoSicky (KE), Trenciansky (TN) a Trnavsky (TT) kraj. Naopak, pokles bol
zaznamenany v Bratislavskom (BA) a Nitrianskom (NR) kraji, hoci neslo o velky pokles,
stale ide o neZiaducu situaciu. Dlhodobo najhustejSiu nadradend cestnd infraStruktdru ma
Bratislavsky kraj, ktory dosahuje neporovnatelne vysSie hodnoty oproti ostatnym krajom.
Vysoku hustotu si udrzali aj d’alSie ¢asti zdpadného Slovenska a to Trnavsky a Trenciansky
kraj, ku ktorym sa vak priblizil kraj Zilinsky. Vidite'ne najmensiu hustotu ma Kosicky kraj a
v sledovanom obdobi zacal zaostavat’ aj kraj Nitriansky.

Priame zahrani¢né investicie
Priame zahrani¢né investicie su kl'icovym prvkom medzinarodnej hospodarskej integracie,
pretoze vytvaraji stabilné a dlhodobé vizby medzi ekonomikami. Priame zahranicné
investicie (PZI) predstavuja vlastnicky podiel investora, spolo¢nosti alebo vlady z inej krajiny
na zahrani¢nej spolocnosti alebo projekte. Vo vSeobecnosti sa tento pojem pouziva na
oznaCenie podnikatel'ského rozhodnutia ziskat' vyznamny podiel v zahrani¢nom podniku
alebo ho priamo kupit’ s cielom rozsirit’ pdsobenie v novom kraje. Tento pojem sa zvycajne
nepouziva na oznacenie skuto¢nej investicie do akcii zahrani¢nej spolo¢nosti (Hayes, 2023).
Priame zahrani¢né investicie su mimoriadne dblezitym faktorom, ktory podporuje narodnd
konkurencieschopnost’ a hospodarsky rozvoj prostrednictvom transferu technologii, novych
manazérskych zruénosti, zahraniéného obchodu, produktivity podnikov atd’. (Gaspareniene
a kol., 2022).

Rozvoj medzinarodnych hospodarskych aktivit a prilev zahrani¢ného kapitalu do nasej
ekonomiky prostrednictvom liberalizacie hospodarskych podmienok umozituje zapojenie
zahrani¢nych subjektov do vnitorného hospodarstva, ¢o na jednej strane umoziuje ozivenie
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ekonomiky zvySenim podielu zahrani¢ného kapitdlu a na druhej strane zdoéraziuje potrebu
vytvorenia spravodlivého pravneho rdmca na zmluvnom zéklade na ochranu investorov a ich
investicii (MFSR).

Prilev zahrani¢nych investicii ovplyviluje najmé oblasti, ako je hospodarsky rast,
prijmy do $tatneho rozpoctu, prinos know-how alebo zamestnanost’. Praktickym vysledkom
uzavretia takejto dohody o podpore a vzajomnej ochrane investicii by malo byt vytvorenie
prostredia, ktoré podporuje zakladanie podnikov so zahrani¢nou ucastou a priame a
portfoliové zahrani¢né investicie. Osobitny vyznam ma aj zaruka volného cezhrani¢ného
prevodu kapitalu spojeného s tymito investiciami (MFSR).

Uroveti rozvoja krajov v ramci Slovenskej republiky uréuje napriklad kvalita
nadradenej cestnej infrastruktary v podobe dialnic a rychlostnych ciest pre motorové vozidla,
prilev priamych zahrani¢nych investicii a s tym savisiaca Uroven miezd a miera
nezamestnanosti obyvatel'stva. V suvislosti s rozvinutejSou infraStruktarou (dialnice),
blizkostou k transeuropskym dopravnym sietam a odbytiskdm tovaru viaceri zahrani¢ni
investori uprednostiiuju v ramci Slovenskej republiky zapad krajiny. V Zilinskom, Trnavskom
a Bratislavskom kraji sa vytvorili klastre automobilového priemyslu okolo automobiliek KIA
(Zilina), PSA Peugeot (Trnava), Volkswagen (Bratislava) a v Trnavskom a Nitrianskom kraji
sa vytvoril klaster elektroniky okolo spolo¢nosti Samsung (Galanta, Voderady), Sony (Nitra),
ktory doplnila spolocnost’ AU Optronics (Trenciansky kraj) (SARIO).

Vyvoj priamych zahrani¢nych investicii na Slovensku v obdobi rokov 2012 - 2019 je
zndzorneny na grafe 3. Objem zahrani¢nych investicii v ramci Slovenska v rokoch 2012 az
2019 vzrastol o 29,12 %, ¢o je takmer tretina povodnej hodnoty na zaciatku obdobia.
Ciastoénua tGlohu pri tomto naraste mohla zohrat' inflacia, napriek tomu vsak ide o vyrazny
narast a pozitivny trend pre krajinu. VyraznejSi narast bol zaznamenany najmé v druhej
polovici obdobia, ¢o mdze predznamendvat’ pokracovanie tohto trendu aj v nasledujucich
rokoch, hoci, ako uz dnes vieme, nasledovala pandémia COVID-19 a spomalenie
hospodarstva ako celku.
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Graf 3 — Priame zahrani¢né investicie na Slovensku v rokoch 2012 - 2019
Zdroj: autori podl'a NBS
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Graf 4 znazornuje podiel priamych zahrani¢nych investicii podl'a jednotlivych krajov v roku
2019, ked hodnoty v mnohych pripadoch dosiahli svoj vrchol. V tomto roku, tak ako vzdy
predtym, mal najvacsi podiel Bratislavska kraj s 68,79 % a svoje maximéalne hodnoty dosiahol
aj Zilinsky kraj, ktory sa v podiele umiestnil na 2. mieste. Pokles hodnét oproti roku 2018
zaznamenal Trenc¢iansky a Trnavsky kraj a najmensi podiel na zahrani¢nych investiciach ma
PreSovsky kraj len s 1,42 %. Tieto vysledky poukazuju na velké rozdiely medzi jednotlivymi
krajmi, hlavne medzi Bratislavskym krajom a ostatnymi castami Slovenska. Hlavnymi
dévodmi sU hlavné mesto Bratislava, v ktorom sidli mnoho zahrani¢nych spoloénosti, a jeho
poloha v strede Eurdpy, kde sa krizuj mnohé cesty a blizkost’ inych krajin. Investori tu najdu
aj vela vzdelanej pracovnej sily a husti dopravnt infraStruktaru. Jednym z predpokladov
rychlej vystavby dial'nic je jednoduchost’ terénu, ktorou je zapadna Cast’ Slovenska zndma. V
krajoch s najmensim podielom zahrani¢nych investicii su uvedené skuto¢nosti niektorymi z
dévodov ich zlej situécie.

1,42%
2,15%

4,58%

9,19%

4,03%

4,60%

68,79%
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Graf 4 — Podiel zahrani¢nych investicii v jednotlivych krajoch Slovenska v roku 2019
Zdroj: autori podl'a NBS

Metodika

Tato $tadia analyzuje Statistické Gidaje tykajuce sa dizky cestnej infrastruktury, najma dialnic
a rychlostnych ciest, a zahraniénych investicii pre jednotlivé kraje v horizonte poslednych 9
rokov pred pandémiou COVID-19 prostrednictvom korelaénej analyzy. Zdrojom udajov je
Statisticky Grad Slovenskej republiky a Néarodna banka Slovenska. Poslednym skdmanym
rokom je rok 2019, pretoze v roku 2020 priSla pandémia COVID-19, ktord vyrazne zasiahla
vSetky odvetvia, a tak mohla skreslit’ vysledky vyskumu.

Na zistenie vztahu medzi cestnou infrastruktirou a priamymi zahrani¢nymi
investiciami a tiez na jeho vypocet bude pouzita korelacnd analyza a Pearsonov korelacny
koeficient. Korela¢na analyza je Statisticka metdda, ktora sa pouZiva na zistenie existencie
vztahu medzi dvoma premennymi/subormi udajov a tiez sily daného vzt'ahu. Z hl'adiska
prieskumu trhu to znamena, ze korelacna analyza sa pouziva na analyzu kvantitativnych
Udajov ziskanych z vyskumnych metdd, ako st prieskumy a ankety, s ciel'om zistit', ¢i medzi
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nimi existuju nejaké vyznamné suvislosti, vzory alebo trendy. Korelacna analyza sa v
podstate pouziva na zistovanie vzorcov v ramci suborov udajov. Kladny vysledok korelacie
Znamena, ze obe premenné sa vo vztahu k sebe zvysuju, zatial’ ¢o zaporna korelacia znamena,
ze ked’ sa jedna premennd znizuje, druhé sa zvysuje (Flexmr).

ZvyCajne existuju tri rozne spOsoby hodnotenia Statistickej korelacie podla
Spearmana, Kendalla a Pearsona. Kazdy koeficient bude predstavovat’ kone¢ny vysledok ako
»I“. Spearmanov a Pearsonov koeficient si dva najpouZivanejSie analytické vzorce v

zavislosti od typov udajov, ktoré majd vyskumnici k dispozicii.

Pearsonov korela¢ny koeficient

Ide o najpouzivanejsi vzorec korela¢nej analyzy, ktory meria silu ,,linearnych* vztahov medzi
surovymi udajmi oboch premennych, a nie ich rangy. Ide o bezrozmerny koeficient, ¢o
znamena, ze pri vykonavani analyz pomocou tohto vzorca nie je potrebné brat’ do Uvahy
ziadne hranice suvisiace s udajmi, ktoré st zndzornené vo vzorci (1) nizsie, ¢o je dévod, preco
je tento koeficient prvym vzorcom, ktory vyskumnici pouzivaji. (Flexmr, Konecny).

- nsLxy— Lx* LY (1)
o TR Z )N (n+ 232 ()9

Pearsonov koeficient vyzaduje, aby sa prislusné tdaje zadali do podobnej tabul'ky ako pri
Spearmanovom rangu, ale bez hodnosti, a ziskany vysledok bude v ciselnej forme, ktora
vytvaraji vSetky korelatné koeficienty vratane Spearmanovho rangu a Pearsonovho
koeficientu (Flexmr). Korelaény koeficient dosahuje hodnoty z intervalu <-1,1>. V pripade
nezédvislosti medzi hodnotami X a Y dosahuje korelacny koeficient hodnotu 0. Kladné
hodnoty korelaéného koeficientu indikuji priamu zavislost a zaporné hodnoty nepriamu
zavislost’ (Konecny, 2018).

Pri vypodte korelaéného koeficientu sa dizka infrastruktiry vydelila celkovou plochou
pre kazdy kraj, takze analyzované hodnoty su porovnate'né. Urobilo sa to preto, aby sa
umoznilo vzdjomné porovnanie, ked’ze kazdy kraj ma int rozlohu, a preto sa dizka potrebnej
cestnej infratruktary bude ligit. Tym sa ziska diZka cestnej infrastruktiry na jednotku plochy
kraja a preto je porovnatel'nd pre vSetky kraje.

Vysledky

Pomocou metodiky z predchadzajucej kapitoly bol vypocitany Pearsonov korelacny
koeficient medzi dizkou (hustotou) cestnej infrastruktiry a priamymi zahraniénymi
investiciami. Ako uZz bolo uvedené, hodnoty dizky nadradenej cestnej infrastruktury pre
kazdy kraj sa vydelia celkovou rozlohou dané¢ho kraja, ¢im sa ziska porovnatelnd hodnota
kilometrov infraStruktury na kilometer Stvorcovy Uzemia kraja. Na zéklade toho je mozné
posudit’ skuto¢ny vzt'ah medzi hustotou nadradenej infrastruktiry a zaujmom zahrani¢nych
investorov o danu lokalitu. VV prvom kroku bol zisteny korelaény koeficient pre vsetky
slovenske kraje spolu za kazdy rok v obdobi rokov 2012 az 2019. Vysledky su uvedené v
tabul’ke 1.
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Rok Hodnoty korelaéného koeficientu r medzi hustotou nadradene;j
cestnej infraStruktdry a priamymi zahraniénymi investiciami

2012 0,932794

2013 0,940900

2014 0,938586

2015 0,937961

2016 0,932362

2017 0,936820

2018 0,942222

2019 0,930962

Tabul’ka 1 - Korelacny koeficient zohl'adiiujtci vSetky kraje SR za kazdy rok
Zdroj: autori

Vysledné hodnoty koeficientov si vel'mi podobné pocas celého obdobia v malom intervale
medzi 0,93-0,95. Ide o ¢isla blizke 1, ¢o sved¢i o silnom priamom vztahu medzi skimanymi
premennymi. Pocas celého sledovaného obdobia mala teda dizka a najmi hustota nadradene;j
cestnej infrastruktary velky vplyv na prilev zahrani¢nych investicii do krajov a vyska
zahrani¢énych investicii sa zvySovala s dizkou infratruktary. Ked’Ze vietky hodnoty nie st
rovné 1, situacia v niektorych krajoch musela byt odligna. Ide o Zilinsky a Kogicky kraj, v
ktorych su priame zahrani¢né investicie vd¢8ie v porovnani s hustotou cestnej dopravnej
infrastruktiry. Zatial ¢o v Zilinskom kraji nie je rozdiel taky velky, Kosicky kraj ma
krajov. Mdze to byt spdsobené tym, ze v tomto kraji sa nachddza druhé najvicsie
hospodarske centrum na Slovensku obec KoSice, ¢o moze skresl'ovat’ vysledky. Uskutocnil sa
aj druhy vypodet, ktory skiimal vztah medzi zmenou dizky nadradenej cestnej infrastruktdry a
zahrani¢nymi investiciami za roky 2012 az 2019 pre kazdy kraj osobitne. Vysledky vo forme
Pearsonovho korelacného koeficientu sa nachadzajt v tabulke 2.

Kraj SR BA TT TR NR ZA BB PO KE
r 0,8452 | -0,5720 | 0,7631 | 0,7652 | -0,3394 | 0,8522 | 0,5376 | 0,8849 | 0,0778

Tabul'ka 2 - Korelacny koeficient medzi nadradenou cestnou infrastruktirou a priamymi zahrani¢nymi
investiciami pre jednotlivé kraje Slovenska v rokoch 2012-2019
Zdroj: autori

V tomto pripade nie st vysledky také jednoznacné ako predtym. Je to pochopitelné vzhl'adom
na tdaje na obrazkoch 1 a 2, ked’ze dizka infrastruktiry rastla narazovo a nie viade, zatial’ ¢o
investicie rastli rovnomernejsie v celej krajine. V pripade Slovenska dosahuje tento koeficient
hodnotu 0,8452, ¢o naznacuje priamu silnu zavislost'. Podobny vysledok bol zaznamenany v 4
krajoch, a to v Trnavskom, Trenc¢ianskom, Zilinskom a Pre3ovskom, kde bol v skiimanom
obdobi zaznamenany rast nadradenej cestnej infrastruktary. V d’alSich 2 krajoch bol vysledok
opa¢ny v podobe nepriamej zavislosti, a to v Bratislavskom a Nitrianskom kraji, kde doslo k
poklesu dizky dialnic a rychlostnych ciest, a preto bol vysledok oakévany. V zostavajiicich
dvoch krajoch, Banskobystrickom a KoSickom ziskané hodnoty naznacujt strednu, resp.
ziadnu zavislost. Vo vSeobecnosti teda mozno konstatovat,, Zze priame zahrani¢né investicie
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rastd s rastom dizky nadradenej cestnej infrastruktiry, najma ak je rast vyraznejsi, ale situacia
a hodnoty nie st v kazdom kraji rovnake.

Vplyv dopravnej infrastruktiry sa vSak na zahrani¢nych investiciach nemusi prejavit’ v
tom istom roku a preto je potrebné skiimat’ tento vztah aj pri urCitom Casovom posune,
konkrétne o 1 a 2 roky. Pri skimani mozného posunutia vplyvu dopravnej infrastruktury na
priame zahrani¢né investicie v pripade hustoty nadradenej infraStruktdry v SR nenastanu
velké zmeny vo vysledkoch. Zaujimavé vysledky vSak ukazuje analyza v pripade vplyvu
zmeny hustoty infrastruktary krajov na zahrani¢né investicie, najmé pri posune o 2 roky, kedy
hodnoty korelacného koeficientu v jednotlivych krajoch v tabul’ke 3 dosahuju porovnatel'né
az mierne vysSie vysledky, ako je tomu v tabulke 2 bez posunu. Zatial ¢o v niektorych
krajoch ako Kosicky, Banskobystricky ¢i Nitriansky hodnoty koreldcie vyrazne zosilneli, v
Trencianskom a PreSovskom vyrazne klesli. Z toho m6zeme vidiet, Ze situacia v jednotlivych
krajoch je zna¢ne odli$na, o ¢om hovori aj sacasny vyskyt pozitivnych a negativnych hodnot.
Tieto vysledky preto implikuju vo vacsine krajov pozitivny vztah medzi hustotou nadradene;j
cestnej infrastruktiry a priamymi zahrani¢nymi investiciami, no v niektorych krajoch je
situacia opacna. Navyse, pri posune o 2 roky sa situdcia v mnohych krajoch otocila. To moze
napovedat’ o rozdielnej rychlosti vplyvu zmeny dizky nadradenej cestnej infratruktary na
priame zahrani¢né investicie, ktord sa v niektorych krajoch moze prejavit’ rychlejsie ako v
inych a méze vyvolat’ odlisny efekt pre rozdielne uzemie krajiny.

Kraj SR BA TT TR NR ZA BB PO KE
r+1 | 09622 | -0,6599 | 0,3387 | 0,3130 | -0,5750 | 0,8962 | 0,9733 | 0,2671 | -0,1656
r+2 | 09712 | -0,8802 | -0,6720 | -0,0365 | -0,6697 | 0,9547 | 0,8937 | -0,0956 | -0,7069

Tabul’ka 3 - Korelacny koeficient medzi nadradenou cestnou infrastruktirou a priamymi zahrani¢énymi
investiciami pre jednotlivé kraje Slovenska v rokoch 2011-2019 s posunom o 1 a 2 roky
Zdroj: autori

Zaver

Dopravna infraStruktara je jednym zo zakladnych pilierov hospodarstva krajiny. V pripade
Slovenska je cestnd doprava dominantnym druhom dopravy, preto je pre rozvoj krajiny
nevyhnutna kvalitnd a husta cestna infrastruktura. Potencialni investori sa zaujimaju najmé o
spojenie dial'nicami a rychlostnymi cestami, preto sa v tejto Stadii skamali prave tieto typy
cestnych komukikacii. RieSenym obdobim je rozsah rokov 2012 - 2019 z d6évodu prichodu
pandémie COVID-19 v roku 2020, ktora do zna¢nej miery zmenila hospodarsky trh. V
skimanom obdobi doslo na Slovensku k narastu dizky nadradenej cestnej infrastruktiry o
12,8 %, €o v porovnani s okolitymi krajinami a zdmermi vlady nie je vysoké ¢islo. NavySe
tento narast nebol zaznamenany vo vSetkych krajoch ani v celom skimanom obdobi. Priame
zahrani¢né investicie su dolezitou sucastou trhu a prepojenia krajiny so zahrani¢nymi
ekonomikami, poskytuji pracovné prilezitosti obyvatelom krajov a prinaSaju so sebou
moznost rastu. V rokoch 2012 az 2019 sa objem zahrani¢nych investicii v SR zvysil o takmer
tretinu, pricom tento rast bol zaznamenany vo vSetkych krajoch. Ani tento rast vSak nebol
rovnomerny a medzi jednotlivymi krajmi sa vyskytli rozdiely. Jednym z dévodov je rozvoj
dopravnej infrastruktary.
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Prostrednictvom Pearsonovho korela¢ného koeficientu sa preukdzal silny priamy vzt'ah medzi
dizkou a hustotou nadradenej cestnej infrastruktiry a priamymi zahraniénymi investiciami. To
znamena, ze tato hustota do znacnej miery ovplyviiuje, kol’ko zahrani¢nych investicii dany
kraj ziska. S rastiicou diZkou dialnic a rychlostnych ciest sa podobnym tempom zvySuje
ochota zahrani¢nych subjektov investovat’ financie v danom kraji. VypocCty za jednotlivé kraje
az na vynimky potvrdili aj narast investicii pri zvyseni dizky nadradenej cestnej infrastruktary
v obdobi rokov 2012 az 2019. Vynimkou s kraje, v ktorych doslo k zniZeniu dizky
infrastruktury, ale k zvySeniu investicii. V tomto pripade v§ak moze zohravat’ ulohu poloha 2.
najviacsicho mesta v Kosickom kraji a pripadne aj kvalita infrastruktary, ktora nebola
zohl'adnend. RozSirujlicim vyskumom sa tiez potvrdila tedria, ze zmena v hustote dialnic a
rychlostnych ciest v jednotlivych krajoch moZze priniest’ vplyv na priame zahrani¢né investicie
s uréitym casovym posunom, konkrétne o 2 roky. Samotnd velkost vplyvu a Casové
oneskorenie je vSak odlisné pre kazdy kraj.

Na zéaklade tychto vysledkov, najma v krajoch so slabymi vysledkami, ako je vychod
Slovenska (PreSov, Kosice) alebo juh stredného Slovenska (Banska Bystrica, Nitra), ktoré su
menej rozvinuté, je potrebné pokusit’ sa zvySit prepojenie a kvalitu nadradenej cestnej
infrastruktury, ¢o by prildkalo potencidlnych zahrani¢nych investorov a pomohlo tak
napredovaniu tychto oblasti. Samozrejme je potrebné robit’ aj d’alsie kroky pre rozvoj ako je
vzdelavanie a Skolenie obyvatel'stva pre vytvorenie kvalifikovanej pracovnej sily. Tato Stddia
mobze sluzit’ ako podklad pre rieSenie vhodnosti a potreby dialnic a rychlostnych ciest pre
jednotlivé kraje a pripadné d’alSie nadvazujice Stadie, ktoré by tato problematiku rozsirili.
Vyskum bude pokracovat’ aj v nasledujuicom obdobi a bude zahfiiat komplexné postdenie
pozitivnych externalit cestnej dopravy.

Tento clanok odporucal na publikovanie vo vedeckom casopise Mlada veda:
doc. Ing. Viadimir Konecny, PhD
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