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VYSKUM VYBRANYCH POZITIVNYCH
EXTERNALIT Z CESTNEJ NAKLADNEJ
DOPRAVY V SR A EU

RESEARCH ON SELECTED POSITIVE EXTERNALITIES FROM ROAD FREIGHT
TRANSPORT IN SLOVAKIA AND EU

Martin Zuzaniak?

Martin Zuzaniak pésobi ako interny doktorand na Katedre cestnej a mestskej dopravy na
Fakulte prevadzky a ekonomiky dopravy a spojov Zilinskej univerzity v Ziline. Vo svojej
dizertanej praci sa venuje vyskumu externalit so zameranim na vyskum pozitivnych
externalit v cestnej doprave a navrh metodiky pre ich identifikaciu a kalkulaciu.

Martin Zuzaniak works as an internal doctoral student at the Department of Road and Urban
Transport at the Faculty of Operation and Economics of Transport and Communications of
the University of Zilina. In his dissertation thesis he is devoted to the research of externalities
with a focus on the research of positive externalities in road transport and the proposal of a
methodology for their identification and calculation.

Abstract

The research article deals with the identification of positive externalities from road freight
transport and their connection with economic growth. Data on the economic indicators of the
Slovak Republic, its individual regions and the economic indicators of the European Union
are processed and subsequently analysed. Examined positive externalities of road freight
transport were selected based on the performed analysis. Most of the attention is paid to the
negative effects of transport and the topic of positive externalities is rarely addressed, despite
the fact that road transport and infrastructure have an undeniable positive impact on the
economic growth of the country and the development of society.

Key words: road freight transport, positive externalities, correlation analysis, economic
indicators

Abstrakt

Vyskumny ¢lanok sa zaoberd identifikdciou pozitivnych externalit z cestnej nakladnej
dopravy a ich prepojenim s ekonomickym rastom. Udaje o ekonomickych ukazovatel'och
Slovenskej republiky, jej jednotlivych krajov a ekonomickych ukazovatel'och Eurdpskej unie
su spracované a nasledne analyzované. Na zaklade vykonanej analyzy boli vybrané skimané

! Adresa pracoviska: Ing. Martin Zuzaniak, Katedra cestnej a mestskej dopravy, Fakulta prevadzky a ekonomiky
dopravy a spojov, Zilinska univerzita v Ziline, Univerzitna 8215/1, 010 26 Zilina
E-mail: martin.zuzaniak@stud.uniza.sk
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pozitivne externality cestnej nakladnej dopravy. Véc¢sina pozornosti je venovana negativnym
vplyvom dopravy a pozitivne externality su rieSené len mélo napriek tomu, Ze cestna doprava
a infraStruktdra maju nepopieratel'ny pozitivny vplyv na ekonomicky rast krajiny a rozvoj
spoloc¢nosti.

Klucové slova: cestna nakladna doprava, pozitivne externality, korela¢na analyza,
ekonomickeé ukazovatele

Uvod

Doprava je dolezitym odvetvim hospodarstva Eurdpskej tnie (EU) a zohrava zasadn( Glohu v
dnesnej mobilnej spolo¢nosti. Doprava a mobilita su tiez kI'aiCové pre trvalo udrzatelny
rozvoj. Udrzatelna doprava moéze zvysit ekonomicky rast a zlepSit dostupnost, pri
reSpektovani vplyvu na Zivotné prostredie a zlepSeni odolnosti miest, prepojeni medzi mestom
a vidiekom a produktivity vidieckych oblasti. Dopravna politika EU sa zameriava na podporu
ekologie, bezpecnosti a efektivnosti dopravy. pricom podporuje vnutorny trh s tovarom a
pravo ob¢anov Volne cestovat’ po celej EU (Eurdpska Komisia, 2020). Doprava je
cielavedoma a organizovand Cinnost’ suvisiaca s premiestiiovanim veci a 0s6b z jedného
miesta v priestore na druhé pomocou dopravnych prostriedkov, ciest a inych zariadeni.
Premiestnenie je jednou zo z&kladnych potrieb spolo¢nosti, ktora sa vyskytuje napriec
socialnymi sektormi. Doprava je tiez dblezitym faktorom pri dosahovani ekonomického a
socialneho rozvoja §tatu s vyznamnym podielom na hrubom domacom produkte. Zaroven
vSak negativne vplyva na Zivotné prostredie, najma v savislosti so zvySujacimi sa
prepravnymi poziadavkami na nakladni a osobni dopravu vyplyvajucich z procesu
globalizacie. Uloha dopravy v hospodéarskom a socialnom rozvoji krajiny sa neobmedzuje len
na efektivitu samotného dopravného priemyslu, ale je determinovand mnozstvom vonkajSich
vplyvov. Niektoré Stadie (Abramov a Galaburda, 2002) ich oznac¢uju ako nedopravny efekt a
poSkodenie. Ekonomika akejkol'vek krajiny nie je mozna bez dobre fungujicej dopravy.
Dopravny systém urCuje podmienky pre ekonomicky rast, pre zvySovanie
konkurencieschopnosti narodného hospodérstva a Zivotnej trovne obyvatel'stva. Dostupnost’
kvalitnych a bezpecnych dopravnych sluzieb ovplyviuje vykonnost vSetkych odvetvi
hospodarstva a kvalitu socialnych sluzieb. V tejto Studii je skimanym druhom dopravy cestna
nékladna doprava, ktora je najpouzivanejSim a najdolezitejSim druhom nékladnej dopravy na
Slovensku. Cestna nakladna doprava je definovana ako doprava nakladu po ceste medzi
miestom nakladky a miestom vykladky cestnym vozidlom. Ekonomicka teoria (Katz a Rosen,
1994) definuje externality ako odraz situacii zlyhania trhu, ked’ naklady alebo prinosy
trhovych transakcii nie st zahrnuté v cene v plnej vySke. Dévodom existencie externalit je
skuto¢nost’, Ze spotreba alebo vyroba statkov m6Ze mat’ nepriaznivé G¢inky na spotrebu alebo
vyrobu inych statkov (Stetjuha, 2017).

Pozitivne externality

Externé efekty sa mozu vyskytnut’ tak v procese vyroby tovaru a produkcii sluzieb, ako aj pri
jeho spotrebe a prejavuju sa ako vyhody ziskane tretimi stranami (pozitivne externality) a ako
dodato¢né naklady vznikajuce pre tretie strany (negativne externality). Externality su
pozitivne a negativne vplyvy sprevadzajice véasné dodanie tovaru alebo cestujucich, ako aj
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proces prepravy, ktoré vSak nie su Specifikované v prepravnej zmluve, Znizuju G¢innost
trhového mechanizmu a nie je prekvapujuce, Ze investicie do sektora dopravy moézu byt pre
spolo¢nost’ menej ako optimalne. Pozitivne externality su vyhody, z ktorych profituje tretia
strana v dosledku ekonomickej transakcie. Pod tretou stranou mozno chapat’ aktkol'vek
osobu, organizéciu, spolo¢nost’, vlastnika nehnutel'nosti a d’alSie osoby, ktoré su nepriamo
zasiahnuté. Pozitivne externality by mali byt na rozdiel od negativnych podporené
(Economicsonline).

Pozitivne externality dopravy, v mnohych zdrojoch ozna¢ované ako mimo dopravny
efekt oznacuju vyhody osobnej a nakladnej dopravy, ktoré sa nepremietajii do financnych
vysledkov hospodarskej ¢innosti dopravcu. Znakmi efektivnosti charakterizujuce mimo
dopravny efekt su plné a v¢asné uspokojenie potrieb obyvatel'stva a narodného hospodarstva
v doprave, vysoka kvalita dopravnych sluzieb, vysoké rychlost’ dodania a v neposlednom rade
bezpecnost’ prepravovaného tovaru a dopravy. Pozitivne externality sa prejavuju v uspore
¢asu cestujacich a hospodarnosti pracovného kapitadlu v dosledku zrychlenia dodania a
zniZzenia nakladov na skladovanie materialovych zdrojov. Okrem toho zniZuju dopravnu
zlozku v primarnych nékladoch, cenu vyrdbanych priemyselnych a pol'nohospodarskych
produktov a dobu vystavby. V neposlednom rade zlepSuje ekonomicku a strategicku
bezpecnost’ Statu (Stetjuha, 2017).

Vplyv dopravy na ekonomicky rozvoj mozno hodnotit z dvoch hladisk. Prvym
aspektom je priamy vplyv na ekonomicky rast v podobe podielu dopravy na hrubom
doméacom produkte a zamestnanosti v ramci narodného hospodarstva. Yang (2021) vo svojom
vyskume nasiel savislost medzi rastom objemu dopravy a rastom ekonomiky v Cine. K
rovnakému vysledku, najma v poslednom obdobi, dospel aj vyskum Wanga (2020), ktory na
zaklade Greyovej korelac¢nej analyzy potvrdil silnu korelaciu medzi cestnou nakladnou
dopravou a HDP. Druhym aspektom je sekundarny dopyt po doprave, ktory vyplyva z dopytu
obyvatel'stva po tovaroch a sluzbach v nakladnej aj osobnej doprave.

Ukézalo sa, Ze pozitivne externality je potrebné zvazit' v nasledujucich situaciach:

- ked’ sa porovnavaji konkuren¢né druhy dopravy,

- v procese vyvoja dopravnych investi¢nych projektov,

- v procese zddvodiovania vladneho regula¢ného mechanizmu dopravného trhu na

komunalnej a regionalnej trovni (Stetjuha, 2017).

Identifik&cia pozitivnych externalit z cestnej dopravy

Nasledujuce analyzy sliZia na identifikdciu oblasti spojenych s dopravou alebo na
identifikaciu indikatorov, ktoré by sa dali pouzit’ pre kvantifikaciu vplyvov a prinosov cestnej
dopravy. Vyrazné pozitivne a negativne dopravné externality, ako aj velky pocet rdznych
vzajomne prepojenych systémov a institucionalnych trovni, ktoré st zapojené, vedu k velkej
komplexnosti dopravného systému, ¢o prispieva k variabilite ukazovatel'ov (Sdoukououlos et
al., 2020). Na zéklade analyzy boli skimané len vybrané ukazovatele a oblasti, ktoré su z
hladiska vypovednej hodnoty pre tento vyskum najvhodnejSie. Skimané data su z obdobia
rokov 2011-2019. Je to z ddévodu pandémie COVID-19, ktora by mala vyrazny vplyv na
vysledky jednotlivych faktorov a analyz v pripade uvazovania s idajmi z obdobia 2020-2022.
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Vykon cestnej ndkladnej dopravy

Cestna doprava ma nadalej najvacsi podiel na vykone néakladnej dopravy v EU spomedzi
troch druhov vnutrozemskej dopravy (cestna, zelezni¢na a vnutrozemska vodnd). Cestna
doprava tvorila v roku 2020 77,4 % z celkovej vnatrozemskej nakladnej dopravy (na zéklade
vykonanych tonokilometrov). V porovnani s predchadzajdcim rokom sa tento podiel zvysil o
1,1 percenta. Aj ked’ rozdelenie medzi jednotlivymi druhmi dopravy na urovni EU nema
tendenciu sa z roka na rok radikalne menit’, zmeny st niekedy vyraznejSie na Urovni krajin.
Modalne rozdelenie na Urovni krajin sa zna¢ne lisi. PredovSetkym modalne rozdelenie zavisi
zaznamenalo vo vnutroStatnej preprave Slovensko (6,0 ton). V ramci krajov SR ma najvacsi
podiel taktiez cestna nakladnd doprava. S rastucim dopytom po zahranicnom tovare a
rasticim medzinarodnym obchodom rastie medzindrodna cestnd doprava. Priemerné
medziro¢né tempo rastu vykonov cestnej nakladnej dopravy v SR za obdobie rokov 2011 -
2019 je 1,0246, ¢o znamena, ze prepravné vykony sa medziro¢ne zvysili v priemere 0 2,46 %.
V EU bol trend v preprave tovaru podobny, kde medzi rokmi 2011-2019 vzrastli ro¢né
hodnoty v priemere 0 0,05 %. Podl'a progndzy vyvoja europskej energetiky a dopravy Trendy
do roku 2030 bol o¢akavany vykon cestnej nakladnej dopravy v roku 2020 38,6 miliardy
tonokilometrov, ¢o, ako dnes vieme, bolo uplne odlisné od reality, kde bola skuto¢na hodnota
ovela mensia a to konkrétne 30,1 miliard tonokilometrov. Tieto ¢isla ukazuji maly narast
namiesto predpovedaného velkého rastu vykonnosti nakladnej dopravy (Eurostat, SU SR).

Hruby doméaci produkt

Ekonomicka vykonnost' krajiny mozno merat’ roznymi makroekonomickymi ukazovatel'mi.
Hruby domaci produkt (HDP) sa povaZzuje za jeden z najddleZitejSich a najkritickejSich
ukazovatel'ov vykonnosti ekonomiky. HDP a jeho vyvoj v ¢ase ovplyviiuje vel'a faktorov.
Dopravné vykony su jednym z pilierov ekonomického rozvoja (Antonova et al., 2016).

Vplyv dopravy na ekonomiku sa priamo prejavuje v réznych odvetviach dopravného
priemyslu, vyrobe vozidiel, vystavbe dopravnej infraStruktiry a nepriamo vo vsetkych
odvetviach priemyslu produkujuceho suroviny, paliva, polotovary, komponenty a zariadenia
na dopravu. Priemerna medziro¢na miera rastu HDP na Slovensku v obdobi 2011 az 2019
dosiahla 1,0355, ¢o znamena, Ze za dané obdobie vzrastlo HDP medziro¢ne priemerne o 3,55
%. Najvyraznejsi vplyv na tvorbu HDP v SR mal v sledovanom obdobi Bratislavsky kraj s
28,42 % podielom na celkovom HDP. Naopak najmensi podiel s hodnotou 8,58 % je v
Banskobystrickom kraji. V rokoch 2011-2019 sa HDP zvySoval vo vSetkych krajoch s
najvyssim priemernym narastom 4,72% v PreSovskom kraji. V EU dosiahlo medziroéne
tempo rastu HDP medzi rokmi 2011-2019 hodnotu 1,0512, ¢o je priemerny ro¢ny narast 0
5,12 %, a to je 0 nieco vy3sia hodnota v porovnani so Slovenskom (SU SR).

Dopravnd infraStruktara

Dopravna infrastruktara je neoddelitelnou sticastou dopravného systému kazdého mesta Ci
Statu. V suvislosti s rozvojom spolocnosti a zintenzivnenim medzinarodnych vztahov v
dosledku globalizacnych procesov vzrastol vyznam dopravy ako faktora ekonomického a
socidlneho rozvoja. Predmetom vedeckého vyskumu sa Coraz viac stavaju rézne aspekty
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aktivit suvisiacich s rozvojom dopravnej infraStruktdry. Doprava ako ekonomicky faktor je
meradlom ekonomickej aktivity a zarovenn doprava odrdZza ekonomicki aktivitu. Otazky
tykajuce sa merania vykonnosti dopravnej infraStruktary a vztahu medzi dopravnou
infraStruktdrou a ekonomickym rastom su teda predmetom diskusii v akademickych aj
neakademickych kruhoch (Skorobogatova a Kuzmina-Merlino, 2017). Podl'a Gnapa (2019)
narast dizky nadradenej cestnej infrastruktiry zvySuje prepravny vykon. Treba si v3ak
uvedomit’, Ze najmi v krajinach zapadnej Eurépy sa dizka dialnic vyrazne nezviciuje, ale
zvySuje sa ich priepustnost zvySovanim pocétu jazdnych pruhov alebo zavadzanim
inteligentnych dopravnych systémov.

Priemerna medziro¢na zmena infraStruktary na Slovensku medzi rokmi 2011 a 2019
dosiahla 1,0005, ¢o predstavuje minimalny medziroény rast o 0,05 %. NajvécSia Cast
infraStruktary je v Banskobystrickom a PreSovskom kraji so 17,8 %, resp. 17,6 % podielom
na celkovej infrastrukture. Svojou velkostou ma najmensi podiel so 4,5 % v Bratislavsky
kraj. Vo vsetkych krajoch okrem Trenéianskeho kraja, kde celkova infraStruktira mierne
poklesla, bol zaznamenany miniméalny medziro¢ny narast medzi 0-1 %. To ukazuje pozitivny
trend v budovani novej infrastruktary, aj ked’ tieto ¢isla nevypovedaju ni¢ o jej kvalite, ¢o je
dalsi dolezity faktor. Vypocet pre EU je tazko realizovatelny, pretoze nie kazda krajina
posiela Eurostatu daje o svojej infrastruktire za kazdy rok (Eurostat, SU SR).

Priame zahrani¢né investicie

Krajiny povazované za ekonomicky rozvinutejSie vykazuju silnejSie korelacie medzi
vykonnost'ou infrastruktury a investiciami bez ohl'adu na priamu alebo nepriamu zavislost’
(Gnap et al., 2021). Miera rozvoja krajov v ramci SR je dana napriklad kvalitou nadradenej
cestnej infrastruktiry vo forme dialnic a ciest pre motorové vozidla, prilevom zahrani¢nych
investicii a s tym sdvisiacou mzdovou uroviiou a mierou nezamestnanosti obyvatel'stva. V
suvislosti s rozvinutejSou infrastruktirou (dialnice), blizkostou transeurdpskych dopravnych
sieti a odbytisk tovaru viaceri zahrani¢ni investori preferuji v ramci SR zapad krajiny. V
Zilinskom, Trnavskom a Bratislavskom kraji vznikli automobilové zoskupenia okolo
spolo¢nosti KIA (Zilina), PSA Peugeot (Trnava), Volkswagen (Bratislava), v Trnavskom a
Nitrianskom Kkraji sa vytvorilo elektrotechnické zoskupenie okolo spolo¢nosti Samsung.
(Galanta, Voderady), Sony (Nitra), ktord doplnila AU Optronics (Tren¢in, Trenéiansky
samospravny kraj) (SARIO). Priame zahrani¢né investicie na Slovensku a v jeho krajoch
maju stlpajucu tendenciu, kde priemernd medziro¢na zmena v obdobi 2010 — 2019 dosahuje
1,0413, ¢o znamena medziro¢ny rast 0 4,13 %. Medziro¢ny rast bol zaznamenany v kazdom
kraji, ale hodnoty sa vyrazne liSia. Najvic¢sia Cast’ priamych zahraniénych investicii (cca
69,17%) konéi v Bratislavskom kraji a najvagsi medziroény rast 9,32% je v Zilinskom kraji.
Napriek druhému najvysSiemu tempu medzirocného rastu ma PreSovsky kraj stale najmensie
mnozstvo investicii zo vSetkych krajov a to len 1,5 %. Najmensi ro¢ny rast len okolo 0,1% je
v Kosickom kraji (SU SR, NBS).

Miera nezamestnanosti

Nezamestnanymi su l'udia v produktivnom veku, ktori st bez préce, si schopni pracovat’ a
podnikli konkrétne kroky, aby si nasli pracu. Jednotné uplatiiovanie tejto definicie vedie k
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odhadom miery nezamestnanosti, ktoré su medzinarodne porovnatelnejsie ako odhady
zalozené na narodnych definicidch nezamestnanosti. Tento ukazovatel’ sa meria v percentach
poctu nezamestnanych T'udi z pracovnej sily a je sezonne ocisteny. Pracovna sila je
definovana ako celkovy pocet nezamestnanych plus tych, ktori st zamestnani (OECD).

Miera nezamestnanosti na Slovensku v roku 2019 bola 9,9 %, ale dbleZitejSie je, Ze medzi
zaciatkom a koncom sledovaného obdobia sa miera nezamestnanosti zniZila o 8,67 %, ¢o je
pokles 0 64% z povodnej hodnoty. Najvacsi pokles miery nezamestnanosti o 12,8 % bol v

v v

evve .

pociato¢na miera bola nizka. Najniz§iu mieru nezamestnanosti mal v roku 2021 Trnavsky kraj
so 2,63 % a najvysSiu mieru nezamestnanosti PreSovsky kraj s 8,19 %, takZe rozdiel je
viditelny, av8ak nie extrémny. Pocas rokov 2011-2019 v ramci EU klesla priemerna miera
nezamestnanosti 0 3,9 %, ¢o je niz§i pokles ako v pripade SR. Tieto zniZenia znamenaju
pozitivnu zmenu a trend do buducnosti (SU SR).

Priemerna nominalna mesa¢na mzda

Priemerna nominalna mesa¢na mzda sa ziska vydelenim celkového objemu miezd v
narodnych tuctoch priemernym poétom zamestnancov v hospodarstve, ktory sa potom
vynésobi pomerom priemernych obvyklych tyzdennych hodin na zamestnanca na plny Uvézok
k priemeru zvycajne tyzdennych hodin. pre vietkych zamestnancov (OECD).

Priemernd nominalna mesa¢na mzda na Slovensku v roku 2019 bola 1092€ a v obdobi
2011-2019 nastal priemerny medziro¢ny narast o 3,99%. Za rovnaké obdobie je rast
priemernej mesaénej mzdy v EU o nie¢o niZ$i, a to 2 %, aj ked’ mzdy v EU st vySSie ako na
Slovensku. Vo vSetkych krajoch SR bol zaznamenany priemerny medziro¢ny rast od 3 do 5
dosahuju najvysSie hodnoty. Na druhej strane je PreSovsky kraj s najnizSou priemernou
mesa¢nou mzdou pre rok 2019 na Grovni 844 € (Eurostat, SU SR).

Vyvoj ukazovatelov v SR
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Obrazok 1 - Vyvoj ukazovatel'ov v SR v obdobi 2011-2019
Zdroj: spracované autorom podrl'a Statistického dradu SR
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Vyvoj jednotlivych ukazovatelov v Slovenskej republike za obdobie 2011-2019 je
znazorneny na obrazku 1 vysSie. Priebeh kriviek vykonu, HDP, nezamestnanosti
a infraStruktdry sa navzajom podobaji, ¢0 mdze znamenat’ ich korelaciu. Pri infrastrukttre su
zmeny v ¢ase minimalne a krivka nezamestnanosti sa od vyvoja ostatnych faktorov odliSuje.
Vyvoj vykonu nékladnej dopravy a ekonomickych ukazovatel'ov v EU za obdobie 2011-2019
je vykresleny na obrazku 2. Krivky zmeny vykonu cestnej nakladnej dopravy, zmeny HDP
a zmeny priemernej mzdy sU podobného charakteru a vyvoja, ¢o moze znadit’ ich prepojenie
a vzgjomny priamy vzt'ah. Naopak krivka zmeny nezamestnanosti ma oproti krivke vykonu
nékladnej dopravy opacny vyvoj, ¢o opiatovne mbze znamenat vzajomnu Kkorelaciu, aviak
nepriameho charakteru.

Vyvoj ukazovatelov v EU
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Obrazok 2 - Vyvoj ukazovatel'ov v EU v obdobi 2011-2019
Zdroj: spracované autorom podla Eurostatu

Metodologia a data

Pre ukazanie délezitosti cestnej nakladnej dopravy a na vypocet presnych hodnoét je dolezité
pouZivat' spravne a vhodné metddy. Presne vypoéitat’ hodnotu mimo dopravného efektu
(alebo jeho jednotlivych faktorov) je pomerne ndro¢né. Problém nie je len v chybajicej
metodike vypoctu externalit, ale aj v obmedzenom ekonomickom zaujme tucastnikov trhu
dopravnych sluzieb na ich vykone. Stcastou procesu nakladnej dopravy je aj nakladdka a
vykladka, no dostupné Statistické Udaje sleduju len vykon nakladnej dopravy, nie manipula¢né
¢innosti. Na jej kvantifikaciu sa preto uplatiiuje vykon cestnej nakladnej dopravy. Ako néstroj
na posudenie stupna vzt'ahu bude pouzity Pearsonov korela¢ny koeficient, ktory slizZi na
posudenie korelacie medzi dvoma premennymi reprezentovanymi usporiadanymi parmi [Xi,
Yi]. Korelaény koeficient rxy meria Statisticki linedrnu zavislost medzi hodnotami
premennych X a Y. Vypocitava sa podl'a rovnice:

. N LXY— Nx* Ly
T Ve E @0 (e Ty - (E9)) (g

195 http://www.mladaveda.sk



Miada veda
. Vol. 11 (1), pp. 189-200
Young s_'_men_l:e_ (1).pp

Korelaény koeficient dosahuje hodnoty z intervalu <-1,1>. V pripade nezavislosti medzi
hodnotami X a Y dosahuje korelacny koeficient hodnotu 0. Kladné hodnoty korelacného
koeficientu indikuju priamu zavislost a zaporné hodnoty nepriamu zavislost (Koneény,
2018). Zatial’ ¢o tato Stadia sa snazi najst’ korelaciu medzi cestnou dopravou a ekonomickymi
faktormi, iné Studie ako Loo a Banister (2016) tieto dve skupiny tplne oddel'uju. Na vyskum
boli pouzité oficialne data za obdobie 2011-2019 ziskané zo Statistického Gradu SR a
Statistického Gradu Eurépskych spoloéenstiev (Eurostat).

Hodnotenie vztahov medzi ukazovatePmi cestnej nakladnej dopravy a ekonomickymi
ukazovatel’mi na Slovensku
Na zistenie vzt'ahu a zavislosti medzi vykonmi cestnej nékladnej dopravy a vyvojom
ukazovatel'ov ekonomiky krajiny boli vybrané nasledujlce ukazovatele:

- hruby domaci produkt (mil. €),

- dizka cestnej dopravnej infrastruktiry (km),

- miera nezamestnanosti (%),

- priame zahrani¢né investicie (mil. €),

- priemerna mesac¢na mzda (€/mesiac).
Daldim komplikujicim faktorom pri vypoéte je pandémia COVID-19, ktoré zasiahla vietky
sféry spolocnosti vratane dopravy, a teda ovplyviiuje aj vysledky vykonanych analyz za dané
obdobie, ktoré mozu skreslit’ skutoény stav a vyvoj. Preto bol vykonany vypocet len pre roky
2011-2019, ocisteny od vplyvu COVID-pandémie. V nasledujucej tabulke 1 sa uvedené
vypocitané korelatné koeficienty na Slovensku za obdobie medzi rokmi 2011-2019.
Korela¢ny koeficient medzi vykonom cestnej nédkladnej dopravy a HDP je 0,7763 a to
znamena silnu korelaciu, ktord potvrdzuje predchadzajuci argument o vzajomnej zavislosti
tychto dvoch faktorov. Medzi vykonmi cestnej nékladnej dopravy a dvomi vybranymi
faktormi, ktorymi su priame zahrani¢né investicie a priemerna mesa¢na mzda existuje taktiez
silny priamy vztah, ¢o znamena, ze narast prepravnych vykonov bude priamo ovplyviiovat’
narast tychto dvoch faktorov anaopak. Existuje vSak aj nepriama korelacia v celom
sledovanom obdobi a to medzi vykonnost'ou nédkladnej dopravy a mierou nezamestnanosti,
kde bola zaznamenana silnd nepriama korel&cia. To znamena, Ze s rastom vykonov cestnej
nékladnej dopravy bude miera nezamestnanosti klesat. Medzi vykonnostou nakladnej
dopravy a cestnou infraStruktirou bola zistend o nie¢o slabSia stredna korelacia. Silné
korelacie su aj medzi ostatnymi faktormi ako priemernd mesa¢nd mzda a HDP alebo priame
zahrani¢né investicie, ¢o znamena, Ze rast platov je spdsobeny rastom HDP a investiciami zo
zahrani¢ia. Dalsim faktorom, ktory méze zvysit' mzdy, je dizka cestnej infrastruktiry. Medzi
mierou nezamestnanosti a ostatnymi ukazovate'mi je nepriama korelacia stredného alebo
silného stupna. Preto s narastom ostatnych ukazovatel'ov bude miera nezamestnanosti klesat’.
Cestna nakladna doprava ma pozitivny vplyv na rast vacsiny ekonomickych ukazovatel'ov v
krajine, okrem miery nezamestnanosti, ¢o je vSak takisto pozitivny stav. Tieto vzajomné
vzt'ahy sl naviac zvic¢sa silného charakteru.
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Indikéator Vykon HDP Cestna Miera Primerna Priame
cestnej infradtruktdra | nezamestnanosti | mesa¢nd | zahrani¢né
nékladnej nominalna | investicie
dopravy mzda
Vykon cestnej X 0,7763 0,4392 -0,8722 0,7563 0,7181
nékladnej
dopravy
HDP 0,7763 X 0,6046 -0.9571 0.9969 0,9622
Cestné 0,4392 0,6046 X -0,6265 0,5761 0,6831
infrastruktara
Miera -0,8722 | -0,9571 -0,6265 X -0,9492 -0,948
nezamestnanosti
Priemerna 0.7563 0.9969 0.5761 -0,9492 X 0,9588
Mmesacna
nominalna
mzda
Priame 0,7181 0,9622 0,6831 -0,948 0,9588 X
zahrani¢né
investicie

Tabul'ka 1 - Korelaénd matica medzi vykonom cestnej nakladnej dopravy
a ekonomickymi ukazovateI'mi na Slovensku
Zdroj: vypoéitané podl'a Statistického tradu SR

Hodnotenie vzt’ahov medzi ukazovatePmi cestnej nakladnej dopravy a ekonomickymi
ukazovatelmi v EU

V nasledujucej tabulke 2 st uvedené vypocitané korelacné koeficienty v Europskej unii
medzi rokmi 2011-2019.

Indikator Vykon HDP Miera Priemerna
cestnej nezamestnanosti | mesac¢na
néakladnej nominalna
dopravy mzda
Vykon cestnej ndkladnej dopravy X 0,5699 -0,781 0,4928
HDP 0,5699 X -0.9338 0.9937
Miera nezamestnanosti -0,781 | -0,9338 X -0,8995
Priemerna mesac¢na nominalna 0.4928 | 0.9937 -0,8995 X
mzda

Tabul’ka 2 - Korela¢nd matica medzi vykonnostou cestnej nakladnej dopravy
a ekonomickymi ukazovateI'mi v Eurdpskej unii.
Zdroj: vypocitané podl'a Eurostatu

Situacia a vysledky v Eurdpskej anii sa prilis neliSia od vysledkov na Slovensku. Korelaény
koeficient medzi vykonom cestnej nakladnej dopravy a HDP je 0,5699. Na zaklade tejto
hodnoty existuje stredna priama zavislost medzi vykonom cestnej nakladnej dopravy a HDP.
To znamena, Ze sa narast prepravného vykonu prejavi v naraste HDP a naopak, ale nie Uplne
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vzdy a v rovnakej vyske. Medzi vykonom cestnej nakladnej dopravy a priemernou mesa¢nou
mzdou je tiez stredna priama zavislost, takze zvySenie prepravnych vykonov ovplyvni
zvySenie mzdy. Dopravny vykon a miera nezamestnanosti ma silny nepriamy vzt'ah, ktory
nadm hovori, ze narast vykonov spdsobi pokles miery nezamestnanosti. Existuju aj d’al$ie silné
korelacie a s medzi vSetkymi ostatnymi faktormi okrem vykonnosti nakladnej dopravy. V
pripade miery nezamestnanosti a ostatnych ukazovatelov je vSak vztah nepriamy, takze s
rastom jedného ukazovatela miera nezamestnanosti klesd, Cestnd ndkladnd doprava ma
pozitivny vplyv na rast ekonomickych ukazovatel'ov v Eurdpskej unii ako HDP, mesa¢na
mzda. alebo miera zamestnanosti.

Hodnotenie vztahov medzi ukazovatePmi cestnej nakladnej dopravy a ekonomickymi
ukazovatelmi v krajoch SR

Prostrednictvom korelacného koeficientu sa skimal vztah medzi vykonmi cestnej nakladnej
dopravy a ekonomickymi ukazovateI'mi v krajoch za roky 2011-2019. Vypocitané hodnoty
ukazuja drasticky odlisné vysledky pre kazdy faktor a kraj. Vo vSetkych krajoch existuju
rozne silné priame alebo nepriame zavislosti medzi vykonom cestnej nakladnej dopravy a
HDP. Najsilnejsi vztah avyznamnejSia priama koreldcia bola zistend v Bratislavskom,
Trnavskom, Nitrianskom a PreSovskom kraji. Medzi vykonom cestnej nakladnej dopravy a
dizkou cestnej infratruktdry bol zisteny stredne silny nepriamy vztah aZ v piatich krajoch
ato mimo uUzemia vychodného Slovenska. Takyto vysledok je pomerne prekvapujici,
nakol’ko s rastlicou dizkou infrastruktiry vykon nakladnej dopravy klesa. Vo vécsine krajov
bol zaznamenany nepriamy vztah réznej sily medzi vykonnostou cestnej dopravy a mierou
nezamestnanosti, takZze s rastom vykonnosti miera nezamestnanosti klesa. Vztah medzi
vykonnost'ou cestnej nakladnej dopravy a priemernou mesa¢nou mzdou ma vyznamnejsiu silu
len v 4 okresoch, z toho v 1 je tento vzt'ah nepriamy. Presne rovnaka situacia je aj pri vztahu
vykonu dopravy s priamymi zahraniénymi investiciami. Zaujimavym vysledkom vypoctov je,
ze pre niektoré kraje boli vztahy priame a pre iné nepriame, ¢o znamena, Ze neexistuje
rovnaky vzorec, ktory mozno aplikovat’ univerzalne. Tieto vysledky ukézali, Ze v
jednotlivych krajoch existuju rézne reakcie na zmenu vykonnosti cestnej nakladnej dopravy a
nie vSetky su viditeIné alebo spojené s touto zmenou. Dolezitym faktorom ovplyviujucim
vysledky je zahrnutie len dopravnych podnikov s 20 a viac zamestnancami do vykonov
cestnej nakladnej dopravy pre kraje.

Kraje Slovenskej republiky

BA TT TN NR ZA BB PO KE

Vykony cestnej nakladnej dopravy a HDP

Korelatny ) geee (5608 02721 08206  -0,254 20,0739 05607 0,3051
koeficient

Vykony cestnej nakladnej dopravy a dizka cestnej infrastruktary
Korelany 6601 06669  -04376 -04623 -05618  -00657 06737 0,046
koeficient

Vykonnost’ cestnej nakladnej dopravy a miera nezamestnanosti
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Korelatny 4366 .07402  -0111  -0955  0,2578 00263  -0,6301 -0,3508
koeficient

Vykonnost’ cestnej nakladnej dopravy a priemerna mesacna mzda
Korelatny 6517 06125 01311 08875 -0,3238  0,0616 0,5844  0,3539
koeficient

Vykony cestnej nakladnej dopravy a priame zahrani¢né investicie
Kore_la_ény 0,5482 0,0274 0,0185 0,5012 -0,3252 -0,4667 0,7838 -0,3736
koeficient

Poznamky: BA — Bratislavsky kraj, TT — Trnavsky kraj, TN — Trenc¢iansky kraj, NR — Nitriansky kraj, ZA —
Zilinsky kraj, BB — Banskobystricky kraj, PO — Pre3ovsky kraj, KE — Kosicky kraj

Tabul’ka 3 - Hodnoty korelaéného koeficientu medzi vykonmi cestnej ndkladnej dopravy
a vybranymi ukazovatel'mi na Urovni krajov
Zdroj: vypocitané podla Statistického uradu SR

Zaver

Z analyzy vyplyva, Ze cestna nakladna doprava je stale najpouzivanejSim druhom dopravy v
Slovenskej republike a Eurdpskej unii. Vykony cestnej dopravy na Slovensku vsak rastli len v
obdobi rokov 2011-2016, kedy sa situacia obrati naopak a vykony od tohto momentu klesaju a
dostanti sa na najniz$iu Grovent v roku 2019. V EU bola situacia podobné v prvej polovici
sledovaného obdobia, ale tu rast pokracoval az do roku 2019. Pozitivnhou externalitou z
vybudovania kvalitnejSej infrastruktiry mozZe byt zniZenie nehodovosti, umrtnosti a tym aj
zniZzenie strat na socidlnej produkcii v pripade zamestnania. Cestnd infraStruktara je
povazovana za nastroj na podporu rozvoja krajov Slovenska a priama korelacia s faktormi ako
HDP, mesa¢na mzda a zahrani¢né investicie tuto teériu posilfiuje. Na druhej strane, v
dosledku negativnej zmeny vykonnosti cestnej nakladnej dopravy v poslednych rokoch, sa
korelacia s inymi faktormi v porovnani s predchadzajdcim vyskumom zniZila (Kone¢ny et al.,
2017). Tieto rozdiely st este viac prehibené v pripade Gdajov za obdobie vratane pandémie
COVID-19. Doprava vsak nie je jedingym faktorom urcujucim ekonomicky rast Krajiny a
ekonomiky Statu. Dopyt po doprave je odvodeny dopyt, inymi slovami vyplyva z dopytu
podnikov a obyvatel'stva po tovaroch, surovinach a sluzbach. Cielom vyskumu vSak bolo
poukazat’ na pozitivny vplyv cestnej dopravy na ekonomiku krajiny. Na zéklade vysledkov
korelacnej a regresnej analyzy mbZeme konstatovat’, ze prepravné vykony v cestnej nakladnej
doprave maju nepopieratelny, prevazne pozitivny vplyv na vybrané ukazovatele
reprezentujlce socidlny a ekonomicky rast krajiny. Prirodzene, existuju ur¢ité rozdiely medzi
krajmi a tiez medzi EU a Slovenskom, ale tento fakt moze byt sposobeny aj inymi faktormi a
ich silou v réznych krajoch. Na rovnaky stubor dat je mozné uplatnit’ aj d’alSie vyskumné
metody a tym potvrdit, doplnit’ alebo upravit dosiahnuté vysledky. DalSou moznostou je
zvolenie odlisnych indikatorov ekonomického rastu a ziskanie novych Gdajov. Existuje teda
viacero moznosti na pokrac¢ovanie tohto vyskumu do buducnosti.

Tento ¢lanok odporical na publikovanie vo vedeckom casopise Mlada veda:
doc. Ing. Vladimir Konecny, PhD.
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