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CESTNA NAKLADNA DOPRAVA
REALIZOVANA VOZIDLAMI
DO 3,5 TONY

ROAD FREIGHT TRANSPORT PERFORMED BY VEHICLES UP TO 3.5 TONNES

Jan Berus, Milo$ Poliak !

Jan Benu$ pésobi ako interny doktorand na Katedre cestnej a mestskej dopravy na Fakulte
prevadzky a ekonomiky dopravy a spojov Zilinskej univerzity v Ziline. Vo svojom vyskume
(resp. dizertac¢nej praci) sa venuje identifikdcii vztahu poziadaviek socidlneho prava na
bezpecnost’ v cestnej doprave. MiloS Poliak, pdsobi ako dekan na Fakulte prevadzky a
ekonomiky dopravy a spojov Zilinskej univerzity v Ziline, a ako profesor na Katedre cestnej
a mestskej dopravy na rovnakej fakulte. Vo svojej vyskumnej Cinnosti sa zameriava na
zlepSovanie dopravnej obsluznosti, plany udrzatelnej mobility, znizovanie vplyvov dopravy
na Zivotné prostredie, verejnd osobnu dopravu, mobilitu a technolégiu dopravy.

Jan Benu$ works as an internal doctoral student at the Department of Road and Urban
Transport at the Faculty of Operation and Economics of Transport and Communications of
the University of Zilina. In his research (or dissertation thesis) he deals with the identification
of the relationship between the requirement of social law and road safety. Milo$ Poliak, works
as a dean of the Faculty of Operation and Economics of Transport and Communications of the
University of Zilina and as a professor of the Department of Road and Urban Transport at the
same faculty. In his research activities, he focuses on improving transport services,
sustainable mobility plans, reducing the impact of transport on the environment, public
passenger transport, mobility, and transport technology.

Abstract

The social legislation is a current and political issue in the field of road freight transport.
Working conditions for drivers in the EU and Slovakia are governed by European and
National regulations. Regulations lay down rules on driving times, breaks and rest periods for
drivers of lorries and buses to improve working conditions and road safety. Several new
amendments were adopted on 15 July 2020. On the roads of the EU, the competition in road
transport has increased significantly. There is no doubt that with increasing freight
performance, the number of carriers and vehicles in the field of road freight transport is also
increasing. Therefore, in connection with the current EU legislation, which aims to increase
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road safety, attention is paid to adopting regulations for all road haulage operators and
carriers. The purpose of this paper is to show difference between road freight transport
performed by vehicles up to 3,5 tonnes and vehicles transporting goods where the maximum
permissible mass of the vehicle, including any trailer, or semi-trailer, exceeds 3,5 tonnes.

Key words: road freight transport, social legislation, driving time, road safety

Abstrakt

Sociélna legislativa je aktudlnou a politickou témou v oblasti cestnej nakladnej dopravy.
Pracovné podmienky vodiov v EU a v Slovenskej republike st riadené eurépskymi a
narodnymi predpismi. Nariadenia stanovujd pravidla o Case jazdy, prestivkach a dobach
odpocinku pre vodiCov ndakladnych vozidiel a autobusov s cielom zlepSit' pracovné
podmienky a bezpe¢nost’ na cestach. Dna 15. jula 2020 bolo prijatych niekol’ko novych
zmien. V EU sa konkurencia v cestnej nakladnej doprave vyrazne zvysila za posledné roky.
Niet pochyb o tom, Ze s rastlcimi nakladnymi vykonmi rastie aj pocet dopravcov a vozidiel v
oblasti cestnej nakladnej dopravy. Preto sa v stvislosti s platnou legislativou EU, ktorej
cielom je zvysit' bezpe€nost’ na cestach, venuje pozornost’ prijatiu predpisov pre vSetkych
Gidastnikov preprav a dopravcov v cestnej nakladnej dopravy. Ugelom tohto prispevku je
ukdzat’ rozdiel medzi nakladnou cestnou dopravou vykonavanou vozidlami do 3,5 tony a
vozidlami prepravujicimi tovar, kde najvacSia pripustna hmotnost’ vozidla vratane privesu
alebo navesu presahuje 3,5 tony.

KTucové slova: cestna ndkladna doprava, sociédlna legislativa, cas jazdy, bezpecnost’ cestnej
premavky

Uvod

Pracovné rezimy vodi¢ov cestnej nakladnej dopravy sa v ramci legislativy Eurépskej Unie
orientuju na podmienky pre prevadzkovatel'a cestnej nakladnej dopravy s vozidlami nad 3,5
tony celkovej hmotnosti. Podmienky sa dalej rozdeluji na vykon vo vnutrostatnej a
medzindrodnej doprave, ktoré st stanovené nariadenim ¢. 561/2006 a nariadenim ¢. 165/2014.
V Slovenskej republike je praca vodi¢ov cestnej nakladnej dopravy regulovana zakonom ¢.
462/2007 Z. z. o organizacii pracovného casu v doprave a Vyhlaskou 208/1991 Zb. o
bezpecnosti prace a technickych zariadeni pri prevadzke, udrzbe a opravach vozidiel.

Praca vodi¢ov na vozidlach do 3,5 tony nie je v sucasnosti v ramci Slovenskej
republiky a vigsiny krajin EU regulovana a kontrolovana podobnym spdsobom ako je to u
vodi¢ov a nakladnych vozidiel nad 3,5 tony. Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a rady (ES)
¢. 561/2006 z 15. marca 2006 o harmonizécii niektorych pravnych predpisov v socialnej
oblasti, ktoré sa tykaji cestnej dopravy, ktorym sa menia a dopifiaju nariadenia Rady (EHS) ¢.
3821/85 a (ES) ¢. 2135/98 a zruSuje nariadenie Rady (EHS) ¢. 3820/85. Toto nariadenie
stanovuje pravidla o ¢asoch jazdy, prestavkach a dobach odpocinku vodi¢ov, posobiacich v
cestnej nakladnej i osobnej doprave, s cielom harmonizovat’ podmienky hospodarskej sut'aze
medzi druhmi vnutrozemskej dopravy, a to najmad vzhladom na odvetvie cestnej dopravy,
zlepsit' pracovné podmienky a bezpecnost’ na cestach. Cielom tohto nariadenia je tiez
podporovat’ lepSie monitorovanie a postup zabezpeCenia dodrziavania predpisov ¢lenskymi
Statmi a vylepSené pracovné postupy v odvetvi cestnej dopravy. Toto nariadenie sa vztahuje
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na cestnu dopravu a 20. augusta 2020 bola prijatd novela nariadenia, ktora okrem iného
upravuje Clanok 2 o vozidlach, na ktoré sa vztahuje platnost’ tohto nariadenia. Prijatid zmena
v nariadeni za¢ne platit’ od 1. jula 2026 pre vSetky vozidla, ktoré sa podielajii na preprave
tovaru v ramci medzinarodnej dopravy alebo kabotaznej prepravy, kde maximalna pripustna
hmotnost’ vozidla vratane kazdého privesu alebo navesu je vysSia ako 2,5 tony (Nariadenie
ES 561/2006, 2021).

V nasledujucej ¢asti buda blizSie prezentované rozdiely v cestnej nékladnej doprave
realizovanej nakladnymi vozidlami nad 3,5 tony, a naopak aj vozidlami do 3,5 tony. Jedna
Cast’ prace prezentuje teoreticky ¢asovy rozdiel medzi vodi€émi na vozidlach do a nad 3,5
tony. V dalSej casti je podrobne rozobrata skuto¢na preprava realizovand reélnou
spolo¢nostou podnikajucou v cestnej nékladnej doprave s vozidlami do 3,5 tony a je
porovnana s rovnakou prepravou navrhnutou pomocou programu Map and Guide. Rovnako je
Vv tejto praci blizSie opisana dopravna nehodovost’ vozidiel podnikajucich v cestnej nakladnej
doprave a analyza vyvoja prepravnych vykonov v nakladnej doprave a vyvoj poctu registracii.

Dopravna nehodovost’ v nakladnej doprave
Na zaliatok je potrebné vysvetlit samotny pojem dopravnej nehody. Jednd sa o
nepredvidatelnti udalost’, ktord vznikla za prevadzky a mala za nésledok Skodu na Zivote,
zdravi alebo majetku (Chmelik, 2009). Vztah medzi $kodlivym nasledkom a udalostou v
prevadzke je nutnym pojmovym znakom. Dal§ou nutnou podmienkou, aby sme mohli hovorit’
o dopravnej nehode je, ze sa udalost’ odohrala za prevadzky. Prevadzku mdzeme chéapat’ ako
dopravny a prepravny ruch a pohyb. Z hl'adiska nepredvidatelnosti mozno hovorit’ o udalosti
s prvkom nezodpovednosti, nedbanlivosti, lahostajnosti, o udalosti nepredvidatelne;j,
neoCakavanej, obsahujucej tiez prvok prekvapenia. Dopravni nehodu charakterizuje
nehodové konanie a nehodova udalost. Konanim tcastnika dopravnej nehody vznika
nehodové konanie a prejavom dopravnej nehody je nehodova udalost. V tomto pripade
hovorime o zrazke, havérii, ndraze. Z uvedeného je teda zrejmé, Ze medzi nehodovym
konanim a nehodovou udalost'ou existuje pri¢inna suvislost’ (Konecny, 2011)

Obrazok ¢.1 zobrazuje prehlad smrtenych dopravnych nehdd v krajinach EU
spdsobenych nakladnymi vozidlami do 3,5 tony.

Prehlad smrtelnych dopravnych nehéd v EU (2000 - 2018)
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Obr. 1 - Prehl'ad smrtelnych dopravnych nehdd v EU v obdobi rokov 2000 aZ 2018
Zdroj: vlastné spracovanie
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Udaje zaznamenané a vyhodnotené na obrazku 1 predstavuji obdobie rokov od 2000 do 2018.
V pripade, Ze jednotliva krajina nemala dostupné udaje minimalne za desatro¢né obdobie, tak
bola vyradena z tejto Statistiky. Krajiny, ktoré boli vyradené si Malta, Estonsko, Bulharsko a
Luxembursko. Nasledujuce krajiny nemali zverejnené kompletné udaje za vsetky roky, avSak
mali udaje aspon za 10 ro¢né obdobie, a tak st zaratané v tejto analyze: Chorvatsko,
Taliansko, Cyprus, Litva, Mad’arsko a SR. Ostatné¢ krajiny, teda viac ako 80 % krajin
zahrnutych v tejto Statistike uvadza kompletné udaje za vSetky sledované roky. Obrazok ¢. 2
zobrazuje porovnanie celkového poctu dopravnych nehdd v rokoch 2019 a 2020 v SR
sposobenych vozidlami kategorii N1, N1G s celkovou hmotnost'ou do 3 500 kg, N2, N2G s
celkovou hmotnostou do 12 000 kg a N3, N3G s celkovou hmotnostou nad 12 000 kg.

Pocet dopravnych nehéd nakladnych vozidiel v
SR (2019 - 2020)
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Obr. 2 - Pocet dopravnych nehdd nakladnych vozidiel v rokoch 2019 — 2020
Zdroj: vlastné spracovanie

V priebehu rokov 2019 a 2020 sa stalo na slovenskych cestach 25 616 dopravnych nehdd. Z
tohto poctu dopravnych nehdd bolo 9 402 s nasledkom na zivote a zdravi, pricom usmrtenych
bolo 469 Tudi. NajéastejSou pri¢inou vSetkych dopravnych nehdd bolo porusenie povinnosti
vodi¢a, z toho nevenovanie sa plne vedeniu vozidla a nesledovanie situacie v cestnej
premavke bolo najéastej$im dovodom. Dalsimi naj¢astejsimi dévodmi bolo nedanie prednosti
chodcovi, ktory vstupil na vozovku a prechadza cez priechod pre chodcov, a vedenie vozidla,
ak je schopnost’ vodi¢a viest’ vozidlo zniZzena najmé Urazom, chorobou, nevol'nost'ou alebo
Unavou.

Analyza stucasného stavu legislativy v nakladnej doprave
Vo vSetkych krajinach podlieha doprava regulécii, ktort v plnej miere riesi platna legislativa.
Jedné sa o suhrn opatreni upravujacich dopravné predpisy a rezim prace vodi¢ov. Rovnako je
legislativne oSetrend aj technicka zékladna dopravcu, t. j. vozidla a ich technické parametre.
Rozdiely medzi legislativou Statov, ktorych sa preprava priamo dotyka je taktieZz doleZité
zohladnit’ z aspektu prace vodi¢a vo vnutroStatnej a medzinarodnej preprave. Je potrebné
rozlisit, kedy tato prepravu ovplyviiuje Dohoda AETR, Nariadenie Europskej unie alebo
vnutrostatny predpis. Vodi¢ dopravnej firmy zo Slovenskej republiky musi dodrziavat
ustanovenia:
1. Nariadeni EU (Nariadenie FEurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢.561/2006;
Nariadenie Rady (EHS) ¢. 3821/85), ktoré sa vzt'ahuju na prepravu vykonavanu vyluc¢ne v

88 http://www.mladaveda.sk



Miada veda
i Vol. 9(4), pp. 85-23
Young S”_[:IBII_I:E_ (4).pp

ramci Spologenstva alebo medzi Spoloéenstvom, Svajéiarskom a krajinami, ktoré su
zmluvnymi stranami Dohody o Europskom hospodéarskom priestore. To znamend,
Nariadenia EU sa vzt'ahujii na vSetky prepravy, ktorych zdrojové aj cielové miesto lezi v
niektorej ¢lenskej krajine Eurdpskej unie, Svajéiarska, Norska, Lichten3tajnska a Islandu.
V SR nariadenia platia aj na vnuatrostatnu cestnu nékladnu dopravu.

2. Europska dohoda o praci osadok vozidiel v medzinarodnej cestnej doprave (Dohoda
AETR) sa vztahuje na prepravy vykonavané vozidlami evidovanymi v ktoromkol'vek
¢lenskom State alebo ktorejkol'vek krajine, ktora je zmluvnou stranou Dohody AETR, pre
cely usek cesty, ked’ tato preprava prebicha medzi Spolocenstvom a tretou krajinou (s
vynimkou Svajéiarska, Norska, Lichtenstajnska a Islandu), alebo ked cesta prebieha cez
tieto krajiny. To znamena, ustanovenia tejto dohody sa pouZiju pri prepravach do tretich
krajin, ktoré su zmluvnymi krajinami Dohody AETR: Albéansko, Andorra, Arménsko,
AzerbajdZan, Bielorusko, Bosna a Hercegovina, Cierna Hora, Kazachstan, Maceddnsko,
Moldavsko, Ruska Federacia, Srbsko, Turecko a Turkménsko, Ukrajina a Uzbekistan.

3. Zakon €. 462/2007 Z. z. o organizacii pracovného ¢asu v doprave — ma platnost’ vo vzt'ahu
k slovenskym vodic¢om, resp. stanovuje sankcie za porusenie socialnych predpisov. V
niektorych ustanoveniach dopliia Nariadenia EU a stanovuje pravidla pracovného rezimu
pre autobusovi dopravu na autobusovych linkach do 50 km.

4. VyhldSka Slovenského uradu bezpecnosti prace a Slovenského banského tradu ¢.
208/1991 Zb. o bezpeénosti prace a technickych zariadeni pri prevadzke, Udrzbe a
opravach vozidiel — stanovuje pracovny rezim vodiCov pri prevadzkovani firemnych
vozidiel, na ktoré sa nevztahuju ostatné pravne predpisy. (napr. vozidla do 3.5 t celkovej
hmotnosti) (Poliak a Gnap, 2015).

Pri realizacii prepravy vozidlami s celkovou hmotnostou nad 3,5 tony rezim prace vodi¢ov
upravuje subor nariadeni, zakonov a smernic, ktoré obsahuju maximélny ¢as jazdy, definuja
minimalny Cas a rozsah prestavok a ¢asy odpocinku, ako aj maximalny tyzdenny cas prace. V
motorovych vozidlach realizujicich takyto typ prepravy je povinna instalacia tachografu,
ktory je schvaleny a kalibrovany. PoZiadavky na z&znamoveé zariadenie takéhoto typu
upravuje Nariadenie Rady (EHS) ¢. 165/2014. Na zaklade tohto nariadenia rozliSujeme
zaznamové zariadenia na analogové tachografy, digitalne tachografy a najnovsie aj
inteligentné tachografy.

V pripade prace vodicov nakladnych vozidiel do 3,5 tony celkovej hmotnosti je praca
vodi¢ov upravena zakonom ¢. 462/2007 Z. z. o organizacii pracovného ¢asu vV doprave a
vyhlaskou ¢. 208/1991 Zb. o bezpecnosti prace a technickych zariadeni pri prevadzke, (drzbe
a opravach vozidiel (Poliak, 2017)

Teoretické porovnanie prepravy vozidlami do a nad 3,5 tony

V tejto Casti prace blizsie opisujeme jednotlivé prepravy realizované vozidlom do 3,5 tony, a
tiez planované prepravy vozidlom nad 3,5 tony pomocou programu Map and Guide. Na
zaklade vol'ne dostupnych Udajov a pomocou Google maps sme naplanovali cestu pre vozidlo
do 3,5 tony vykondvajuce cestnu nakladni dopravu. VyuZitim internetového prehliadaca
spolo¢nosti Vietor sme ziskali nezavdzna ponuku na prepravu tovaru vozidlom do 3,5 tony s

89 http://www.mladaveda.sk



Miada veda
Young Science

ISSN 1339-3189

Liptovského Jana do Madridu, Spanielsko. Orientaény &as dodania bol vypoditany na 35

hodin, vid’. Obrazok ¢. 3.
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Obr. 3 - Preprava vozidlom do 3,5 tony
Zdroj: spracované podl'a (webova stranka spolo¢nosti Vietor [13])

V druhej ¢asti ulohy pomocou prehliada¢a Map and Guide sme zistovali aka by bola dizka
rovnakej prepravy jednoc¢lennej osaddky vozidlom nad 3,5 tony vykonavajlce cestni nakladnu
dopravu. Na zéklade vypocitanych tdajov by preprava trvala 71 hodin a 9 minut, z ¢oho
celkova doba jazdy bola vypocitana na 38 hodin a 54 minat. Trasa prepravy je zobrazena na
obrazku ¢. 4. V tretej Casti rovnakej ulohy pomocou prehliada¢a Map and Guide sme zist'ovali
akéa by bola dizka prepravy dvojélennej osadky vozidlom nad 3,5 tony vykonavajlce cestnu
nékladnu dopravu. Na zaklade vypocitanych udajov sme zistili, ze by preprava trvala 47 hodin
a 54 minut, z ¢oho celkova doba jazdy bola vypocitana rovnaka ako v predoSlom pripade pri
jednom vodicovi. Trasa prepravy je rovnaka a je zobrazena na obrazku ¢. 4.
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Obr. 4 - Preprava vozidlom nad 3,5 tony
Zdroj: vlastné spracovanie na zaklade programu Map&Guide
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Praktické porovnanie realizovanej prepravy vozidlami do a nad 3,5 tony

Skuto¢na preprava tovaru vozidlom do 3,5 tony. Preprava tovaru bola realizovana
nemenovanou spolo¢nost'ou podnikajucou v oblasti podnikania cestnej nékladnej dopravy
vozidlami do 3,5 tony. Po osobnej komunikacii s vodicom pracujucim pre tato spolo¢nost’ a
poskytnuti podrobnych informacii o realizovanej preprave tovaru sme ziskali realny pohl'ad a
informacie o skuto¢ne vykonanej preprave vozidlom do 3,5 tony. Preprava bola realizovana
na vozidle znacky FIAT DUCATO, kategorie N1 s najvacSou technicky pripustnou celkovou
hmotnostou 3 500 kg. Emisna trieda vozidla je EURO 5. Priemerna spotreba pohonnych hmét
bola vypocitana na drovni 10,20 litrov na 100 kilometrov.

Nakladovy priestor LoZna kapacita

az 17 m? az 22t

Obr. 5 - Fiat DUCATO
Zdroj: vlastné spracovanie

Trasa bola naplanovana so zaciatkom v stredu 10.03.2021 0 14:15 v Dolnom Kubine, SR. Na
trase bolo naplanovanych 10 zastavok, kde na vybranych miestach v Nemecku a SR prebehla
nakladka alebo vykladka tovaru. Celkovy pocet ubehnutych kilometrov na konci realizovanej
prepravy vozidlom do 3,5 tony bol 2426 km. Celkova doba prepravy po zapocitani prestavok
pri nakladke, vykladke, doc¢erpavani pohonnych hmét a ¢akacej doby bola v trvani 37 hodin a
45 minut. Trasa prebichala cez Styri krajiny. Tabulka ¢. 1 zobrazuje pocet prejdenych
kilometrov a ¢asy medzi jednotlivymi zastavkami.

Zast Stét Datum Cas Pobyt ¥ Rozd. Km Popis
avka prijezdu prijezdu (hh:mm) (km)
15K 10.03.2021 14:15 0:00 0 0 SK 026 01 Dolny Kubin - naloiené 2 palety
2 5K 10.03.2021 14:50 0:10 316 31.6 SK 029 01 Namestovo - +1 paleta
3D 11.03.2021 4:00 2:30 989 1020.6 68766 Hockenheim Talhaus - -1 paleta
4D 11.03.2021 7:30 0:05 9.4 1120 D 555** Bad Kreuznach - do prazdna
5D 11.03.2021 10:35 0:10 241 1361 D 72202 Nagold - + 1 paleta
6D 11.03.2021 11:50 0:10 98 1459 D 740** Heilbronn - + 1 paleta
7D 11.03.2021 13:00 0:50 62 1521 D 74532 lshofen - + 1 paleta
8D 11.03.2021 16:45 0:15 207 1728 D 93073 Neutraubling - - 1 paleta
D 11.03.2021 17:05 0:25 3 1731 D 93073 Neutraubling - tankovanie
SK 11.03.2021 23:05 0:25 474 2205 Bratislava
9 5K 11.03.2021 23:58 0:17 254 2230.4 SK 90055 Lozorno - do prazdna
10 SK 11.03.2021 0:15 253 2483.4 SK 026 01 Dolny Kubin
11.03.2021 4:00 Koniec SPOLU 24834

Tabul’ka 1 - Listina zastavok pri preprave tovaru vozidlom do 3,5 tony
Zdroj: vlastné spracovanie na zaklade programu Map&Guide

Podrobny popis a priebeh prepravy skuto¢nej prepravy tovaru vozidlom do 3,5 tony. Vodi¢ po
prichode ku vozidlu prevzal uz naloZzené vozidlo s 2 paletami a v stredu 10.03.2021 o 14:15
vyrazil na miesto druhej nakladky v Namestove. Po naloZeni a upevneni tovaru nasledne o
15:00 vyrazil do Nemecka do mesta Hockenheim, kde prebehla vykladka prvej palety. Vodic¢
viedol vozidlo nepretrzite 13 hodin aZz na jednu kratku prestavku v trvani 15 minat. Vodi¢
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dorazil na miesto vylozenia dve hodiny pred otvorenim a realizovanim vykladky. Tento ¢as
vyuzil na odpocinok. Po vylozeni prvej palety pokracoval do mesta Bad Kreuznach, kde
vyloZil zvy3né dve palety. Nasledne sa s prdzdnym vozidlom presunul do mesta Nagold, kde
0 10:35 nalozil 1 paletu o hmotnosti 100,29 kg. Dalej pokra¢oval na miesto nakladky &islo 2 v
meste Heilbronn, kde nalozil 1 paletu (178 kg) a pokracoval do mesta Ilshofen, kde o 13:00 sa
stretol s druhym vozidlom, z ktorého nalozil (prelozil) eSte 1 paletu (85 kg). Nasledne o 13:50
plne naloZeny vyrazil smer SR. Po ceste sa zastavil v meste Neutraubling vylozit’ 1 paletu o
hmotnosti 100,29 kg. Po vylozeni palety a docerpani pohonnych hmot o 17:30 vyrazil smer
Lozorno, SR. Po prichode na Slovensko vodi¢ zastavil na Cerpacej stanici pri Bratislave na
docerpanie pohonnych hmét. Nasledne dorazil na miesto vylozenia tovaru v meste Lozorno,
po ktorom o 00:15 pokracoval priamo domov do mesta Dolny Kubin. Vozidlo zaparkoval v
mieste sidla spolo¢nosti o 04:00 dna 12.03.2021. Po ukonéeni jazdy zaznamenal celkovy
pocet najazdenych kilometrov a spotrebu pohonnych hmét v litroch. Celkova prejdend
vzdialenost’ bola 2426 km a spotreba pohonnych hmot na tejto trase bola 237, 85 litrov
motorovej nafty. Z uvedeného vyplyva, Ze priemerna spotreba vozidla bola 10,20 litrov nafty
na 100 kilometrov.
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Preprava tovaru vozidlom nad 3,5 tony. Preprava tovaru bola naplanovana pomocou Map and
Guide Truck Route Plannera, kde boli nadstavené a dosadené skutocné rozmery a hodnoty
vozidla. Avsak, dolezit¢ je poznamenat, ze v skutoCnosti preprava nebola realizovana.
Pomocou tohto planovaca sme zistovali potencionalne ndklady na realizaciu vysSSie uvedenej
prepravy tovaru, ktora bola realizovana vozidlom do 3,5 tony. Rovnako bolo naSou tlohou
identifikovat asovt dizku prepravy pri dodrzani stdasne platnej socialnej legislativy a
zakladné néklady spojené s touto prepravou. Preprava bola naplanovana na skutocnom
vozidle znac¢ky Renault Midlum 220.12, druh valnikovej nadstavby s plachtou, kategorie N2 s
najvicsou technicky pripustnou celkovou hmotnostou 12 000 kg. Emisna trieda vozidla je
EURO 5. Priemernad spotreba pohonnych hmot bola zvolend na drovni 20 litrov na 100
kilometrov.

Trasa bola naplanovana so zaciatkom v stredu 10.03.2021 o 14:15 v Dolnom Kubine, SR. Na
trase bolo naplanovanych 10 zastavok, kde na vybranych miestach v Nemecku a SR prebehla
nakladka alebo vykladka tovaru. Celkovo planovany pocet ubehnutych kilometrov na konci
realizovanej prepravy by bol 2687,73 km. Celkova doba prepravy po zapocitani
bezpecnostnych prestavok a skratenych dennych odpocinkov v trvani 9 hodin by bola 69
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hodin a 38 minut, pri com doba jazdy by tvorila ¢as 35 hodin a 23 mindt. Trasa by prebiehala
cez tri krajiny, kde najvysSie mytne poplatky by boli platené v Nemecku, kde by bola
ubehnutd aj najvécsia vzdialenost. Tabul'ka ¢. 2 zobrazuje pocet prejdenych spoplatnenych
kilometrov a sumu v eurdch, ktora musi byt uhradena pri prejazde planovanymi Gsekmi.
Suma potrebna na vykonanie prepravy a splnenia vSetkych mytnych poplatkov by bola 324,08

EUR.

Stat Trasy s mytom (km) Myto

SK 450.36 77.53 EUR
(o4 890.7 84.08 EUR
DE 1169 162.47 EUR

Tabul’ka 2 - Mytne poplatky
Zdroj: vlastné spracovanie

Podrobnejsi zaznam s miestami nakladky, vykladky, bezpe¢nostnych prestavok a dennych

odpocinkov je zobrazeny nizSie v Tabulke

%

3. Tabulka rovnako zobrazuje prejdent

vzdialenost’ a ¢as medzi jednotlivymi zastavkami tak ako to bolo prezentované pri preprave
vozidlom do 3,5 tony.

Zas stat Datum Cas Pobyt 3 Rozd. Km Popis
tav pfijezdu  pfijezdu (hh:mm) (km)
1 SK 10.03.2021 14:15 00:20 0 0 SK 026 01 Dolny Kubin - nakladka a odjazd
2 SK 10.03.2021 15:37 00:10 45.33 45.33 SK 029 01 Ndmestovo - nakladka
cz 10.03.2021 19:15 00:45  250.85 205.52 687 74 Vapenice - 45 min. prestavka
Ccz 10.03.2021 0:30 00:45 587.8 336.96 267 11 Svaty Jan pod Skalou Zahrabska - 45 min.
Ccz 11.03.2021 2:15 09:00 672.94 85.13 330 25 Blatnice - 9 hod. odpocinok
D 11.03.2021 15:45 00:45 1050.96 378.03 68766 Hockenheim Talhaus - 45 min. prestavka
3D 11.03.2021 16:38 00:20 1059.49 8.53 D 68766 Hockenheim - vykladka
4D 11.03.2021 18:27 00:10 1174.27 114.78 D 555** Bad Kreuznach - vykladka
D 11.03.2021 21:30 00:45 1404.02 229.75 71083 Ammerbuch Sagmihle - 45 min. prestavka
5D 11.03.2021 22:34 00:10 1424.63 20.61 D 72202 Nagold - naklddka
D 11.03.2021 23:25 09:00 1471.54 46.91 70569 Stuttgart Buchrain - 9 hod. odpocinok
6D 12.03.2021 9:20 00:10 1536.67 65.13 D 740** Heilbronn - nakladka
7D 12.03.2021 10:20 00:10 1596.51 59.84 D 74532 lIshofen - nakladka
8D 12.03.2021 13:10 00:10 1814.48 217.97 D 93073 Neutraubling - vykladka
D 12.03.2021 13:25 00:45 1819.08 4.6 93098 Mintraching Rosenhof - 45 min. prestavka
cz 12.03.2021 18:40 00:45 2196.75 377.67 582 55 Heralec Kamenice - 45 min. prestavka
cz 12.03.2021 20:25 09:00 2281.41 84.66 664 41 Omice - 9 hod. odpocinok
9 SK 13.03.2021 6:50 00:20 2398.65 117.24 SK 900 55 Lozorno - vykladka
SK 13.03.2021 10:15 00:45 2636.43 237.79 013 24 Strec¢no - 45 min. prestavka
10 SK 13.03.2021 11:53 - 2687.73 51.3 SK 026 01 Dolny Kubin - dojazd

Tabul’ka 3 - Listina zastavok pri preprave tovaru vozidlom nad 3,5 tony
Zdroj: vlastné spracovanie na zaklade programu Map&Guide

Nasledujlci obrazok ¢. 7 zobrazuje mapovy nahl'ad planovanej trasy aj s oznaenim miest
zastavok nakladky a vykladky v poradl tak ako boli naplanovane
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Zhodnotenie porovnavanych preprav
V prvej ¢asti boli porovnavané len ¢asové rozdiely medzi planovanymi prepravami vozidlami
do a nad 3,5 tony. Pri porovnani oboch vozidiel s jednym vodi¢om moZeme konstatovat, ze
preprava tovaru vozidlom nad 3,5 tony by trvala viac ako dvakrat dlhSie v porovnani s
vozidlom do 3,5 tony bez pouzivania zd&znamoveého zariadenia. Avsak, ak sa pozrieme len na
Cisty Cas jazdy oboch vozidiel a porovname ho, tak zistime, Ze tam je rozdiel v jazde tri
hodiny. Pri porovnani prepravy realizovanej vozidlom nad 3,5 tony s dvoj¢lennou osadkou je
celkové preprava dlhsia o 13 hodin v porovnani s vozidlom do 3,5 tony.

V druhej Casti porovnavame skuto¢nu prepravu, ktora bola realizovana vozidlom do
3,5 tony. Prvy rozdiel je v prejdenej vzdialenosti, kde by vozidlo nad 3,5 tony muselo
realizovat’ o viac ako 200 km dIhSiu trasu na obslUZenie a vykonanie rovnakych zastavok ako
vozidlo do 3,5 tony. Na zaklade tejto skuto¢nosti sa zvySia naklady na realizaciu prepravy
spojené so spotrebou paliva, mytnych poplatkov, finanénych nakladov pre vodica,
opotrebovania vozidla a pod. Ak sa na to pozrieme z Casového hladiska tak preprava s
jednym vodi¢om by trvalo priblizne o dva dni dlhSie ako pri preprave vozidlom do 3,5 tony.
Vzhl'adom k rozdielnej spotrebe vozidiel, kde vozidlo nad 3,5 tony Renault Midlum ma
dvojnasobnu spotrebu ako vozidlo do 3,5 tony Fiat DUCATO mdézeme predpokladat’, Ze aj
spotreba paliva bude dvojndsobna. Rovnako nemézeme zabudnut’ spomentt’ mytne poplatky,
ktoré su odlisné a vysSie pre vozidlo nad 3,5 tony v porovnani s vozidlom do 3,5 tony.

Jednym s rieSenim pre spolo¢nosti podnikajice v cestnej nakladnej doprave s
vozidlami do 3,5 tony by mohla byt zmena vozidlového parku na vozidla do 2,5 tony,
dobrym prikladom je vozidlo Citroen Berlingo s nosnost'ou 0,6 tony a objemom loznej plochy
2,5 m3. Tento druh vozidla mdze prevazat’ maximalne 2 europalety (s vyskou 75 cm) alebo 1
europaletu (s vySkou 110 cm), alebo 1 ISO paleta (s vyskou 110 cm) (spolocnost Vietor).

Obr 8- Cltroen Berllngo spolo¢nost’ Vietor
Zdroj: spracované podl'a (webova stranka spolo¢nosti Vietor [13])

Analyza vyvoja prepravnych vykonov v ndkladnej doprave a vyvoj po¢tu registracii

V Slovenskej republike bolo v nékladnej cestnej doprave v roku 2018 evidovanych 7 398
dopravcov a 49 625 nakladnych vozidiel. VV ramci vSetkych Statov EurOpskej unie pre
nékladni dopravu bolo evidovanych 299 235 dopravcov s celkovym poctom 2 117 994
nékladnych vozidiel. Podiel dopravcov evidovanych v Slovenskej republike tak predstavuje
2,5 % podiel voc¢i dopravcom evidovanych v inych Statoch Europskej Unie (Eurostat 2018).
Na zaklade sucasného vyvoja prepravnych vykonov v nékladnej doprave v SR sa aj v
budiicnosti, podl'a analyz spracovanych Eurdpskou komisiou, da oCakavat’ d’alsi rast vykonov
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cestnej nakladnej dopravy (Transport 2018, Europa — statistics, 2018). Cestnd nakladna
doprava rastie ak rastie hruby doméci produkt Statov (Varjan a kol., 2017, Gnap a kol., 2018)

doparvy v SR (mid. tkm)

Prepravny vykon néakladnej

2010 2016 2020 2025 2030

m Cestna nakladna doprava m Zelezniéna nakladna doprava
0 Vnutrozemska vodna doprava

Obr. 9 - Predpokladany vyvoj prepravnych vykonov v nakladnej doprave do roku 2030
Zdroj: spracované podla (Ministerstvo dopravy a vystavby SR[11])

V stcasnosti Cast’ prepravného vykonu v cestnej nédkladnej doprave vykonavaju nékladné
vozidla do 3,5 tony celkovej hmotnosti a ich podiel sa zvySuje aj v medzinarodnej cestnej
nakladnej doprave na velké vzdialenosti. Podiel na prepravhom vykone sa Statisticky
nesleduje, a preto sa da len odhadovat’ napriklad cez rast po¢tu evidovanych vozidiel do 3,5
tony celkovej hmotnosti.

Zaver

Vzhl'adom na vybranu problematiku sme analyzovali pocet dopravnych a aj smrtelnych
dopravnych nehdd v EU, aj v SR. V priemere za poslednych 5 rokov v SR zahynulo 13 Tudi
pri dopravnych nehodéach spdsobenych vozidlami kategérie N1. V porovnani s ostatnymi
kategoriami nakladnych vozidiel, vozidla kategorie N1 sposobili kazdoro¢ne najvyssi pocet
dopravnych nehdd. Rovnako harmonizacia trhu a zabezpecenie hospodarskej sut'aze v cestnej
nékladnej doprave bola podnietena nejednotnymi podmienkami pristupu na trh pri Specifikacii
podnikania s vozidlami do 3,5 tony a nad 3,5 tony celkovej hmotnosti.

Podmienky sa od 20. maja 2022 v urcitych oblastiach zjednotia, ¢o moze
skomplikovat’ podnikanie pre Zzivnostnikov, ale aj ostatné firmy podnikajuce v cestnej
nékladnej doprave do 3,5 tony. Jednotnymi podmienkami bude pristup na trh v medzinarodnej
doprave, ktory vznesie pre sucasnych zivnostnikov povinnost zabezpecit' si licenciu
Spolocenstva, s ktorou suvisi vydanie povolenia na podnikanie v CND. V praci su zhodnotené
a porovnané dve prepravy. Prva preprava bola realizovana zo SR do Spanielska, kde sa
preukazalo, Ze priama preprava vykonana vozidlom kat. N1 by trvala orienta¢ne 35 hodin, na
rozdiel od prepravy vozidlom kat. N2, kde by trvala s jednym vodic¢om viac ako 71 hodin, s
dvojC€lennou osadkou 48 hodin. Pri skutocnej preprave, ktora bola realizovana formou
rozvozu, viacerych nakladok a vykladok, vozidlom kat. N2 trvala podstatne dlhSie ako
vozidlom kat. N1. Hlavnym dovodom prediZenia ¢asu prepravy o dva dni je dodrZiavanie
socialnej legislativy vodicmi nékladnych vozidiel nad 3,5 tony. Vzhladom k prijatym
zmendm v oblasti socialnej legislativy, ktoré sa budi Coskoro vztahovat' aj na vodiGov
vozidiel nad 2,5 tony, spolo¢nosti podnikajice s expresnymi prepravami do 3,5 tony, budd
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musiet’ zvazit' zmenu vozidlového parku na vozidla do 2,5 tony, pretoze vodic¢i tychto
vozidiel nebudd povinny pouzivat' zaznamové zariadenie — tachograf, a tak budu moct’
pracovat rovnako ako pred prijatymi zmenami. Je potrebné upozornit, ze vyhody
prevadzkovania nakladnej dopravy s vozidlami do 3,5 tony sa vyrazne zmenia po prijati
balika mobility zo strany EU.

Pripravuje sa velka zmena, kde budu platit’ nové pravidla pre vozidla uz od 2,5 tony, a
to okrem povinnost' insStalacie digitalneho tachografu, budi musiet’ vodic¢i ,klasickych
dodavok* prepravujtcich tovar ¢oskoro jazdit' pri medzinarodnej preprave za rovnakych
podmienok ako vodi¢i autobusov ¢i nakladnych vozidiel. Navrh sa tyka zatial medzinarodne;j
cestnej ndkladnej dopravy. Hlavna vyhoda z hl'adiska prevadzkovanie ndkladného vozidla do
3,5 tony celkovej hmotnosti sa tym vyrazne zmeni, zniZi sa, a najma ich vyuZivanie v
automobilovom priemysle na expresné prepravy po celej Eurdpe, a tieZ skoro Ziadna kontrola
dodrZiavania rezimu prace resp. zakazu cerpania tyzdenného odpocéinku vo vozidle
(Czodorova a kol., 2019). Vyhodou vozidiel nad 3,5 tony moze byt’, ze mozu prepravit’ vacsie
mnozstvo tovaru, a tak nalozit’ viac drobnych zasielok v porovnani s vozidlami do 3,5 tony,
¢o na koniec mdze ohrozit’ a ovplyvnit’ spolo¢nosti s vozidlami do 3,5 tony.

Tento clanok odporucal na publikovanie vo vedeckom casopise Mlada veda:
prof. Ing. Jozef Gnap, PhD.

Tento dokument bol vypracovany na podporu projektu: VEGA ¢. 1/0245/20 Poliak: Identifikdcia
dopadu zmeny pravnych predpisov v oblasti dopravy na konkurencieschopnost dopravcov
a bezpecnost prepravy.
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