November 2014

V 4

4

-\

o

=
E
£
C =
= -
g€ E £
B
B =
= =
e =
£ 55
=
£
&=

Kultarny tur
. Vo svetowjch metropolach

ISSN 1339-3189




Young Science

MEDZINARODNY VEDECKY CASOPIS MLADA VEDA / YOUNG SCIENCE

November 2014 (¢islo 3)

Ro¢nik druhy

ISSN 1339-3189

Kontakt: info@mladaveda.sk, tel.: +421 908 546 716, www.mladaveda.sk
Fotografia na obalke: Kuala Lumpur 2013. © Branislav A. Svorc, foto.branisko.at

REDAKCNA RADA

doc. Ing. Peter Adamisin, PhD. (Katedra environmentalneho manazmentu, PreSovska univerzita, PreSov)

doc. Dr. Pavel Chromy, PhD. (Katedra socialni geografie a regionalniho rozvoje, Univerzita Karlova, Praha)

doc. PaedDr. Peter Cuka, PhD. (Katedra cestovniho ruchu, Slezska univerzita v Opavé)

prof. Dr. Paul Robert Magocsi (Chair of UkrainianStudies, University of Toronto; Royal Society of Canada)

Ing. Lucia Mikusova, PhD. (Ustav biochémie, vyZivy a ochrany zdravia, Slovenska technicka univerzita, Bratislava)
doc. Ing. Peter Skok, CSc. (Ekomos s. r. 0., PreSov)

prof. Ing. Robert Stefko, Ph.D. (Katedra marketingu a medzinarodného obchodu, PreSovska univerzita, Pre3ov)
prof. PhDr. Peter Svorc, CSc., predseda (Institut historie, PreSovska univerzita, PreSov)

doc. Ing. Petr Tomanek, CSc. (Katedra vetejné ekonomiky, Vysoka Skola banska - Technicka univerzita, Ostrava)

REDAKCIA

Mgr. Richard Nikischer (Sociologicky ustav Akademie véd CR, Praha)

Mgr. Branislav A. Svorc, PhD. $éfredaktor (Katedra turizmu a hotelového manaZzmentu, PreSovska univerzita, Pre3ov)
PhDr. Veronika Trstianska, PhD. (Ustav stredoeurdpskych jazykov a kultir FSS UKF, Nitra)

Mgr. Veronika Zuskacova (Geograficky Ustav, Masarykova univerzita, Brno)

VYDAVATELDL

Vydavatel'stvo UNIVERSUM, spol. s r.0.
WWW.universum-eu.sk

Javorinska 26, 080 01 PreSov

Slovenska republika

© Mlada veda / Young Science. Akékol'vek $irenie a rozmnozovanie textu, fotografii,
udajov a inych informacii je mozné len s pisomnym povolenim redakcie.


mailto:info@mladaveda.sk
http://www.mladaveda.sk/
http://foto.branisko.at/
http://www.universum-eu.sk/

Miada veda
Young Science Vol. 2 (3), pp. 88-98

155N 1339-3188

DOPRAVNA DOSTUPNOST

V CESTOVNOM RUCHU

S PRIKLADMI GRAFICKYCH

A KARTOGRAFICKYCH METOD
ZOBRAZOVANIA - ZAKLADNY NACRT
SPRACOVANIA PROBLEMATIKY

TRANSPORT ACCESSIBILITY IN TOURISM WITH EXAMPELS OF GRAFIC AND
CARTOGRAPHIC TECHNIQUES PROJECTIONS - BASIC OUTLINE OF THE ISSUES
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Abstract

Transport accessibility can be considered as one of the most important factors for the
development of tourism. This paper presents selected graphic and cartographic approaches
and projections to the study of accessibility. Evaluation of accessibility of a tourist region or
centre in the best way requires combination of several approaches and use different methods
of accessibility evaluation.

Key words: accessibility, tourism, distance, transport infrastructure, grafic and cartographic
techniques

Abstrakt

Dopravna dostupnost’ je povazovana za jeden z najdolezitejSich faktorov rozvoja cestovneho
ruchu. Preto hodnotenie dostupnosti regiénov cestovného ruchu i jednotlivych stredisk si
vyZaduje nasu pozornost’ prostrednictvom selekcie spravnych pristupov a metod. V tomto
Clanku sa struéne venujeme vybranym grafickym a kartografickym metodam, ktoré sa
najcastejSie pouzivajl pri znazornovani dostupnosti.

KIacové slova: dostupnost, cestovny ruch, vzdialenost, dopravna infraStruktara, grafické
a kartografické metody

Uvod

Cestovny ruch je kIaGovym odvetvim, ktoré by malo zabezpecit' rozvoj regionu v mnohych
regionoch Slovenska. K rozvoju cestovného ruchu prispel podla Michniaka (2010 a 2014a)
predovietkym rozvoj dopravy, s ¢im bezprostredne suvisi dostupnost’ regionov cestovného
ruchu. Na rozdiel od pojmu mobilita, ktory vyjadruje skuto¢ny pohyb o0sob alebo nakladu v
priestore, dostupnost’ je podl'a neho vlastnostou miesta alebo jednotlivcov vyjadrujlicou
schopnost’ dosiahnut’ Sstanoveny ciel’ alebo skupinu ciel'ov. Dostupnost’ regionu tak mézeme
definovat’ ako l'ahkost’ dosiahnutia regionu z inych miest alebo regionov (Michaniak 2009
a 2010). Dobra dostupnost’ regionu tak prispieva k celkovej atraktivite tizemia z hl'adiska jeho
potencialnych navstevnikov. Naopak slaba dostupnost’ regionu moéze viest k nedostatku,
pripadne aj odlivu turistov do lepSie dostupnych regiénov s podobnymi podmienkami. V
naSom prispevku sa pokusime poukazat’ na priklady grafickych a kartografickych metdd
znazorfiovania dostupnosti v kontexte rozvoja oblasti cestovného ruchu.

Predpoklady cestovného ruchu

Cestovny ruch ma v porovnani s inymi hospodarskymi odvetviami prierezovy charakter a na
jeho realizacii sa priamo podiela cely rad d’alsich odvetvi, ako napr. doprava, kultura,
stavebnictvo, zdravotnictvo, priemysel, pol'nohospodarstvo a i. (Michniak 2009; Gucik 2010).
Pre jeho existenciu arozvoj si vel'mi dolezité predpoklady (podmienky, ¢i faktory), ich
vSeobecné zakonitosti v konkrétnych oblastiach. V kontexte dostupnosti si to dopravne
realizatné predpoklady, s ktorymi dostupnost priamo suvisi. Preto sa v uvode c¢lanku
venujeme predpokladom (podmienkam) rozvoja cestovného ruchu.
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Podmienky pre cestovny ruch sa podl'a Mariota (1983, cit. in Mitrikova 2014), Hole¢ka a kol.
2005, Gucika (2010) a MatuSikovej (2013) obvykle ¢lenia na lokalizaéné predpoklady,
selektivne predpoklady a realiza¢né predpoklady.

Lokaliza¢né predpoklady umoziiuji umiestnenie (lokalizaciu) aktivit cestovného ruchu
do wurcitej oblasti. Rozhodujucou je geograficka poloha konkrétneho miesta, prirodné
a kultarno-historické predpoklady. Prirodné predpoklady cestovného ruchu priamo suvisia
s rozmanitostou prirodného prostredia na Zemi; su vysledkom dlhodobého vzdjomného
posobenia réznych prirodnych c¢initelov. Patria tu, klima, vodstvo, reliéf, fauna a flora.
Kultdrno-historicke predpoklady vyplyvaju z vysledkov tvorivych aktivit ¢loveka, suvisiacich
s historickym vyvojom Uzemia. Ich hodnotenie umoziuje vyjadrit’ potencial krajiny pre CR,
schopnost’ izemia poskytnat’ podmienky pre rozsirenie CR — potencialny charakter.

Selektivne predpoklady cestovného ruchu vyjadruju sposobilost’ spolo¢nosti danej
krajiny, ¢i destindcie podielat’ sa na cestovhom ruchu aktivne ipasivne. Tzn. prijimat
ucastnikov cestovného ruchu, alebo sa nimi stat’. Umoziuju selekciu tych obyvatel'ov alebo
tych oblasti, ktoré maju najlepSie predpoklady pre tcast’ na cestovnom ruchu. Podla jedného
z ¢leneni sa delia na objektivne a subjektivne. Objektivne predpoklady (politické, ekonomickeé
a demografické) zahriiuji subor faktorov ovplyviiujacich cestovny ruch uzemia. Medzi
zakladné politické faktory stimulujlce rozvoj turizmu patri vSeobecne mierové usporiadanie
sveta bez vojnovych konfliktov akéhokol'vek rozmeru. Medzi kI'aicové ekonomické faktory
stimulujuce rozvoj turizmu patri dosiahnutd zivotna uroven obyvatel'stva a S fiou suvisiaci
fond voI'ného Casu. Existuje priama imera medzi zivotnou Urovilou obyvatel'stva urCitého
Statu a jeho podielu na turizme. Z demografickych faktorov su to napr. vekova Struktdra,
vzdelanie, podiel mestského obyvatel'stva a stupein jeho koncentracie ai. Subjektivne
predpoklady (psychologické, sociologické ai.) ovplyviiuji rozhodovanie P'udi o u¢asti na
cestovnom ruchu. Délezita alohu v rdmci subjektivnych predpokladov rozvoja turizmu hrajd
skasenosti s cestovanim. Vyznamnu ulohu tak hra marketing, reklama, ktoré maju vplyv na
vytvaranie modnosti niektorych destinacii. Patria tu aj charakterové vlastnosti uréitého
naroda. Udavaju sposobilost’ obyvatel'ov zucastiovat’ sa na CR — potencialny charakter.

Realiza¢né predpoklady cestovného ruchu umoziuji realizovat ndroky ucCastnikov
cestovného ruchu v strediskach s priaznivymi lokalizaénymi podmienkami. Delia sa na
dopravné a materialno-technické predpoklady. Dopravné predpoklady patria medzi zakladné
podmienky (moznost, hustota, kvalita dopravného spojenia). Materidlno-technické
predpoklady vyjadruju vybavenie UGzemia infraStruktarou (ubytovacimi, stravovacimi,
zabavnymi, Sportovymi a d’alSimi zariadeniami). Umoziuju uskuto¢nenie CR, - udavaju
redlny stav v krajine.

Na komplexny vzt'ah medzi dopravnou infraStruktirou, vyuzitim Gzemia, dostupnostou
a mobilitou poukazuje Gutiérrez (2009 cit. in Michniak 2014). Zmeny v dopravnej
infraStruktare (napr. postavenie novej rychlostnej cesty, dialnice, tunela) alebo vo vyuZiti
Uzemia (napr. vybudovanie lyZiarskeho strediska, aquaparku, postavenie nového nakupného
centra a pod.) vedu k zmendm v Urovni dostupnosti. Na druhej strane zmeny v dostupnosti
podl'a Michniaka (2014) napomahaju zmenam vo vyuZiti Uzemia, priCom tieto zmeny
nasledne ovplyvituji mobilitu (VA¢si pocet ciest do miest, v ktorych obyvatelia realizuj svoje
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aktivity). Pri naraste mobility, ktora prekro¢i kapacitu dopravnej infrastruktary, vznikaju
problémy s dopravnymi zapchami.

Problematika rieSenia dostupnosti v geografickej literattre

Dopravna infrastruktura ovplyviiuje rozvoj cestovného ruchu viacerymi sposobmi, preto je
doblezita analyza priestorovej dostupnosti ako vedeckd baza jej vyskumu. Problematikou
rieSenia priestorovej dostupnosti vo vSeobecnosti av cestovnom ruchu sa venujd prace
geografov ako napr. Tolmaci 1998 a 2002; Michniak 2002, 2003, 2006, 2009, 2010, 2014a,
2014b; Krizan 2007a; meranim priestorovej dostupnosti Krizan a Tolmac¢i 2008. Viaceré
urovne Stadia dostupnosti (makroregionalnu, mezoregionalnu a mikroregionalnu) rozlisuju
Tolmaci a Krizan (2004). Kartografickymi a grafickymi metédami znazoriiovania dostupnosti
sa venuju Krizan a Gurnak 2008. Analyzou priestorovej dostupnosti jednotlivych centier
cestovného ruchu z hladiska prepravného Casu v pol'sko-slovenskom pohrani¢i a zaroven
identifikovaniu potencidlnych skupin navstevnikov a ich poc¢etnosti podl'a jednotlivych foriem
cestovneho ruchu sa venuju Wigckowski, Michniak a kol. (2012a), ndmety a odporu¢ania na
zlepSenie dostupnosti v cestovom ruchu pol'sko-slovenského pohranic¢ia Wigckowski,
Michniak akol. (2012b). Civan, Némethova a Krogmann (2014) rieSili problematiku
dopravnej obsluznosti verejnou autobusovou dopravou vo vidieckych obciach okresu Nitra.
Problematikou dostupnosti v geografii obchodu sa venuju Krizan 2007a, 2007b; Krizan,
Tolmaci a Lauko 2007 a 2008; Krizan a Danielova 2008; Mitrikova 2008; TremboSova 2008b
a 2012; Kunc akol. 2012; Kunc a kol. 2013; Michniak 2013; Marya$ a kol. 2014; Krizan
a Lauko 2014. Huffov model v mestdch KosSice a PreSov aplikovali Fertalova — Mitrikova
a Varga 2007 a 2008; v Nitre TremboSové 2008a.

Priklady metod znazorinovania dostupnosti
Metody znazoriiovania dostupnosti mézeme rozdelit’ do dvoch zakladnych kategorii:

e grafické metddy

e kartografické metody
Pri grafickych metédach znazoriiovania dostupnosti ide o vyjadrenie dostupnosti pomocou
techniky grafov (réznych typov). Graf je jednoduchou topologickou reprezentaciou aktuélnej
siete vo forme uzlov a hrén (Goodall 1987, s.197). Ako priklad tejto techniky uvedieme pocet
dostupnych supermarketov a hypermarketov v Bratislave do vzdialenosti 10, 20 a 30 min
(KriZzan a Guriak 2008). Na osi x sU znazornené jednotlivé urbanistické obvody a na osi y
podet dostupnych supermarketov a hypermarketov. Ciernou farbou je znazorneny pocet
dostupnych super a hypermarketov do 10 minat, sivou farbou do 20 minut a svetlou farbou
pocet super a hypermarketov do 30 minut. Medzi grafické metddy patri aj technika spojitych
uzlov, ¢i technika Standardizovanych hodnét réznych mier dostupnosti, ¢im sa daju vysledky
medzi danymi mierami porovnavat’.
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Zdroj: KriZzan a Gurniak 2008
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A - aquaparky, H — Stvorhviezdickové a pdthviezdickové hotely, I — podujatia, M — mlzea, N — lyZiarske
strediska, P — prirodné atraktivity, U — kapele, Z — kultrno-historické pamiatky
Obrézok 1 Podet atraktivit a ich Struktdra podl'a jednotlivych druhov
Vv oblasti ohrani¢enej izochronou 45 v slovensko-pol'skom pohraniéi.
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Kartografické metody su vyjadrené pomocou techniky kartodiagramov, kartogramov,
bodovych, linearnych (smerovych) technik, alebo izochrénovej techniky.

Priklad techniky kartodiagramov je znazorneny na obrazku 1, a to po¢tom atraktivit aich
Struktury podl'a jednotlivych druhov v oblasti ohrani¢enej izochronou 45 minut v slovensko-
pol'skom pohrani¢i. Znazoriuje kolko atraktivit (diagramom je vyjadrena Struktura
jednotlivych atraktivit) je mozné dosiahnut’ v danej ¢asovej vzdialenosti (45") vo vybranych
27 strediskach cestovného ruchu. Dostupnost mozno merat’ aj vyuZitim mier dostupnosti,
pri¢om v tomto pripade je aplikovana miera zaloZena na prilezitostiach.

Technikou kartogramov plosne (priestorovo) vyjadrujeme zisteni dostupnost’. Ako priklad
takejto metody mozeme uviest’ dostupnost’ obyvatel'ov jednotlivych obci do okresného mesta
(Michniak 2003).

A ¢ ' ‘.. A
fa oSNy
NIRRT TR ol

| "‘aﬁ?"’?;" g , ;“ :
e o, S
T oot ;

vzdiale nost zo stredu obce
do okresného mesta

[ 10-99km

[ 10 - 19.9 km
B 20 2996m
Bl o-399m
Bl 0-4994m
Bl 50 s visc km

okresné mesto
—— hranica obce

i : — hranica okn
50 0 50 km s

Mapa 1 Dostupnost’ jednotlivych obci do okresného mesta
Zdroj: Michniak 2003

Cim je intenzita farby vicsia, tym je dostupnost’ zo stredu danej obce do okresného mesta
horSia. Techniku kartogramov pouzil aj Krizan (2007) pri regionalnych typoch urbaniza¢nych
obvodov vzhl'adom na dostupnost’ supermarketov a hypermartketov v Bratislave, ktoré boli
hodnotené pomocou 8 mier dostupnosti a nasledne Standardizované do jednotlivych typov
urbanistickych obvodov.

Prikladom izochrénovej techniky zobrazovania dostupnosti je spracovanie dostupnosti
obvodnych oddeleni policajnych zborov na Uzemi mesta Bratislava (mapa 2).
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Bratislava Bratislava
Zdroj: Barlik, Krizan a Tolmac¢i 2014 Zdroj: Krizan, Tolmaci a Lauko 2008

Izochréona je Ciara spdjajuca body s rovnakou Casovou vzdialenostou od urcitého miesta.
V tomto pripade boli pouzité izochrény 3, 5, 10, 15, 20, 30 a 45 minat. Cim je intenzita farby
mensia, tym je dostupnost’ horsia. Casovii dostupnost’ jednotlivych miest pol'sko-slovenského
pohranicia technikou izochron pouzil vo svojej praci aj Wieckowski, Michniak (2012a).

Prikladom bodovych technik je mapa Identifikacie potravinovych pusti vo funkénom
mestskom regione Bratislava (Krizan, Tolmaci a Lauko 2008) aplikaciou miery zaloZenej na
prilezitostiach (mapa 3). Najmensim krazkom st oznacené obce, ktorych obyvatelia maju do
15 minat dostupné 2 az 5 supermarketov. Cim je krizok vacsi, tym je vys§i pocet dostupnych
supermarketov v obci do 15 minut. Stvoréekom st oznagené obce, v ktorych sa nenachadza
Ziaden supermarket (podl'a Krizana, Tolmac¢iho a Lauka (2008) ide o takzvané potravinové
puste).

Linearne (smerové) techniky sa pouzivaji prevazne na znazorfiovanie dopravnej
dostupnosti. Vyhodou tejto techniky je moZnost presného trasovania pozdiz komunikacii
a nevyhodou je problematické zobrazovanie hustych dopravnych sieti s velmi variabilnou
intenzitou dopravy, ato najmd na mapach malych mierok, napr. Podhorsky 2002a alebo
Podhorsky 2002b (Krizan a Guriak 2008). Linearne (smerové) techniky mozu byt
znazornené¢ pomocou vektorovych kartodiagramov (udavaju smer tokov priamociaro —>),
alebo stuhovych kartodiagramov (smer tokov pozdiz komunikacii). Ako priklad
znézorfiovania dostupnosti touto technikou si uvedieme Zelezniéni dostupnost polsko-
slovenského pohranicia (Wieckowski, Michniak a kol. 2012a).  Mapa znazoriiuje casovy
pristup Zelezni¢nou sietou k pol'sko-slovenskej hranici z vybranych centier leZiacich
Vv susedstve uzemia pohrani¢ia (Katovice, Krakov, Rzeszow, Trencin, Banska Bystrica
a Kosice).

94 http://www.mladaveda.sk



Miada veda
Young Science Vol. 2 (3), pp. 88-98

ISSN 1339-3189

P
P b\
7 L:’_

S
i ) 4

peh ST
nu:.-.!:d‘f.d ‘V1_".

| £

A
Karving, — o
N-n)&mv X

Frydek-Mistek
b ! s,

-*aln

.+ Blolska
£ A

~ "

Prepravny &as Zelezniénou dopravou

15 30 45 80 75 g0 108 120 150 180 240 minit
S — E &

Obréazok 2 Zelezni¢na dostupnost’ pol'sko-slovenského pohrani¢ia merana na zaklade skuto&ného prepravného
¢asu v roku 2010 z vybranych centier leZiacich v susedstve uzemia pohranicia
(Katovice, Krakov, Rzeszoéw, Trenéin, Banska Bystrica a KoSice)
Zdroj: Wieckowski, Michniak a kol. 2012a

Cestovny ruch a problematika dostupnosti

Cestovny ruch je podla Michniaka (2010) priestorovy proces, kde sa na jednej strane
nachadza zdrojova oblast’ (predstavujuca lokalitu odkial’ pochadzaju turisti), na druhej strane
je oblast’ realizacie cestovného ruchu (lokalita, ktora je cielom pre turistov). Medzi tymito
miestami dochadza k tranzitu ucastnikov cestovného ruchu. Geografia ponika mnoZstvo
vhodnych néstrojov na Studium cestovného ruchu, ktory kvoli svojmu charakteru mozeme
oznacit' ako komplexny spolo¢ensky fenomén. Jednym z nich je problematika dostupnosti,
ktord podl'a Michniaka (2002, 2009, 2014), Krizana a Tolmaciho (2008), Krizana a Gurnaka
(2008) patri medzi najvyznamnejSie, no najtazsie definované pojmy v humannej geografii.
Jednou zo zakladnych ualoh pri skdmani dostupnosti lokality cestovného ruchu je vyber
spdsobu dopravy, resp. dopravného prostriedku pouZzitého pri ceste. Takto je mozné (v zmysle
Michniaka 2013, 2014) rozliSovat” dostupnost’ verejnou hromadnou dopravou a dostupnost’
individudlnou dopravou. V pripade hromadnej dopravy je to najmé dostupnost’ autobusom,
vlakom, lietadlom a lod’ou. Pri individualnej doprave os6b mozno uvazovat' o dostupnosti
osobnym automobilom, motocyklom a bicyklom. Okrem tychto spésobov dopravy mé
V cestovnom ruchu doélezity vyznam aj pesia dostupnost’. Dopravna dostupnost’ prostriedkami
verejnej hromadnej dopravy je podl'a Michniaka (2009) nesmierne délezitou podmienkou pre
udrzatel'ny rozvoj turistickych oblasti i jednotlivych stredisk rekreacie a cestovného ruchu.
Rozhodujucu ulohu v tomto pripade zohrava na jednej strane dosiahnuta troven autobusového
prip. zelezni¢ného spojenia s prirodzenymi ekonomickymi a administrativnymi centrami v
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ramci prislusného regionu i $tatu a Groven spojenia s bezprostredne susediacimi turistickymi
oblastami ¢i okolitymi mestami a obcami zabezpecujiica fungovanie prirodzenych vézieb
medzi ich obyvate'mi. Pri vybere strediska zahrani¢nymi navstevnikmi mo6ze délezita ulohu
zohrat' aj dostupnost’ najbliz§icho medzinarodného letiska. Pre efektivne fungovanie
cestovného ruchu v ur€itom regione je podla Michniaka (2009) dbleZité aj vzajomné
dopravné prepojenie jednotlivych stredisk prostrednictvom verejnej dopravy, vyznamnu ulohu
méa aj dostupnost’ najblizSej autobusovej zastavky a ZelezniCnej stanice. S neustdlym
rozvojom automobilizmu rastie vyuZivanie individualnej automobilovej dopravy pri ceste do
turisticky atraktivnych regiénov. Osobné automobily sa vyuzivaja napr. pri vikendovych a
jednodnovych pobytoch, pri ktorych je dolezity Cas prepravy z miesta bydliska, pretoze
automobilova doprava je v mnohych pripadoch rychlejSia v porovnani s verejnou dopravou.
Dal$ou z vyhod automobilovej dopravy je lepsia dostupnost d’alsich stredisk v regidne.
Naproti tomu automobilové doprava ma, najma v chranenych oblastiach, negativny vplyv na
Zivotné prostredie. Prikladom ukazovatel'a dostupnosti turistickych stredisk automobilovou
dopravou je priemerna vzdialenost do vybranych stredisk z krajskych miest na Slovensku
(Michniak 2009). Je zrejmé, Ze v dostupnosti jednotlivych stredisk individudlnou
automobilovou dopravou st menSie rozdiely ako v dostupnosti verejnou dopravou.

Zaver

Okrem prirodnych a kultirno-historickych lokaliza¢nych predpokladov st medzi jednotlivymi
regionmi rozdiely aj z hladiska materialno-technickej zakladne, ktora je predpokladom pre
realizaciu cestovného ruchu. Jednym z vyznamnych faktorov rozvoja cestovného ruchu je aj
priestorova dostupnost’ regionu. Dostupnost modzeme jednoducho chapat ako lahkost
dosiahnutia miesta alebo sluzby z ostatnych miest, ktorat mézeme merat’ napr. prekonanou
vzdialenostou, vynaloZenymi cestovnymi nakladmi alebo ¢asom trvania cesty (Clark 1990).
V tomto ¢lanku sme sa struéne venovali vybranym grafickym a kartografickym metddam,
ktoré sa najcastejSie pouzivaju pri znazornovani dostupnosti. Medzi najcastejSie pouzivané
grafické metody patri technika spojitych uzlov, ¢i technika Standardizovanych hodnét
roznych mier dostupnosti, ¢im sa daji vysledky medzi danymi mierami porovnavat'.
Kartografické metody su vyjadrené pomocou techniky kartodiagramov, kartogramov,
bodovych, linedrnych (smerovych) technik, alebo izochrénovej techniky. Zaverom mézeme
konstatovat’, Ze dobra dostupnost’ regionu tak prispieva k celkovej atraktivite Gzemia z
hl'adiska jeho potencidlnych néavstevnikov, naopak slabd dostupnost’ regionu moze viest
k nedostato¢nému poctu turistov.

Tento ¢lanok odporiical na publikovanie vo vedeckom casopise Mladd veda: Doc. Ing. Stefan
Kireta, CSc.

Tato Stadia je jednym z vystupov rieSenia vyskumného grantu APVV SK-PL-0061-12
,»Vyskum sucasného stavu a moznosti marketingovej komunikacie vyznamnych
nabozenskych kulturnohistorickych a patnickych miest v PreSovskom kraji a regione Slaskie
prostrednictvom internetovych nastrojov s dérazom na socialne siete®.
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