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ROZV0OJ CESTOVNEHO RUCHU

V SLOVENSKO-POLSKOM POHRANICI
V KONTEXTE DOPRAVNEJ
DOSTUPNOSTI

TOURISM DEVELOPMENT IN SLOVAK-POLISH BORDER
IN THE CONTEXT OF TRANSPORT ACCESSIBILITY

Jana Mitrikovéatl

Jana Mitrikova pbsobi ako odborné asistentka na Katedre turizmu a hotelového manazmentu
na Fakulte manazmentu PreSovskej univerzity v PreSove. Vo svojej vedecko-vyskumnej
¢innosti sa zaobera problematikou humannej geografie, geografiou maloobchodu, kvalitou
Zivota a problematikou geografie cestovnéeho ruchu. V poslednom obdobi rieSi problematiku
travenia vol'ného ¢asu v ndkupnych centrach, ako novu formu mestského turizmu.

Jana Mitrikova acts as an assistant lecturer at the Department of Tourism and Hotel
Management, Faculty of Management, University of PreSov in PreSov. In her research work,
she focuses mainly on problematic of human geography, retail geography, life quality and
tourism. Recently, she focuses on the research of spending free time in shopping centres, as
a new form of urban tourism.

Abstract

One of the most important factors that influence tourism development is the accessibility of
tourist region. The aim of this contribution is to point to the impact of spatial accessibility on
the development of tourism on the example of the slovak-polish cross-border region.

Key words: accessibility, tourism development, transport, cross-border cooperation,Slovakia,
Poland

Abstrakt

Jednym z najdblezitejSich faktorov ovplyviujucich rozvoj turizmu je dostupnost’ regionov
cestovného ruchu. Ciel'om tohto prispevku je poukazat’ na vplyv priestorovej dostupnosti na
rozvoj turizmu v slovensko-pol'skom pohrani¢i.

Klucové slova: dostupnost’, rozvoj turizmu, doprava, cezhrani¢na spolupraca, Slovensko,
Pol’sko
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manazmentu, PreSovska univerzita v PreSove, Konstantinova 16, 080 01 PreSov
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Uvod

Cestovny ruch patri v sacasnosti k najdolezitejSim oblastiam hospodarstva v mnohych
regiénoch. Jeho masovy rozvoj sdvisi S narastanim mnozZstva volného c¢asu, rastom
finan¢nych prijmov obyvatel'stva, ako aj potrebu oddychu (MatuSikova 2013). Vel'mi
dolezitym faktorom pre rozvoj regionov cestovného ruchu je ich dostupnost. Dostupnost’
regionu mézeme podla Michaniaka (2009 a 2010) definovat’ ako I'ahkost’ dosiahnutia regionu
z inych miest alebo regidénov. Preto dobra dostupnost’ regiénu prispieva k celkovej atraktivite
uzemia z hladiska jeho potencialnych néavstevnikov. Naopak slaba dostupnost’ regionu moéze
viest’ k nedostatku, pripadne aj odlivu turistov do tych miest alebo regiénov, ktoré su lepsie
dostupné. Dostupnost ma vyznamny vplyv aj na dizku afrekvenciu turistickych ciest
a pobytov. Cestovny ruch sa moéze rozvijat hlavne na miestach, ktoré su pre turistov
atraktivne a zaroven dostupné, medzi také mézeme zaradit’ aj slovensko-pol'ské pohranicie.

Cestovny ruch ako jeden ztematickych okruhov cezhrani¢nej slovensko-polskej
spolupréace

Cezhrani¢na spolupraca je v europskom kontexte chdpand ako priama spolupraca medzi
organmi na nizSich Urovniach ako je vlada, ktora na oboch stranach hranice pomaha
podporovat’ mier, slobodu, bezpecnost’, dodrZiavanie ochrany Fudskych a etnickych prav,
ochranu mensin a vedie k rozvoju cezhrani¢nych regionov (Eurdpska charta hrani¢nych a
cezhrani¢nych regionov, 1995 in Rajc¢akova 2005).

Z medzinarodnych zmluv, ktoré zakotvuju pravny ramec cezhrani¢nej spoluprace, Slovensko
ratifikovalo Eurépsky rdmcovy dohovor o cezhrani¢nej spolupraci medzi tzemnymi celkami
alebo organmi, Doplnkovy protokol k Eurdpskemu rdmcovému dohovoru o cezhranicnej
spolupraci medzi tzemnymi celkami alebo organmi (oba dokumenty v platnosti od 2.5. 2000),
Protokol ¢. 2 k Eurépskemu ramcovému dohovoru o cezhrani¢nej spolupraci medzi
Uzemnymi celkami alebo organmi (v platnosti od 1.2.2001), Eurdpsku chartu miestnej a
regionalnej samospravy (v platnosti od 2.5.2000), ako aj bilateralne medzivladne dohody so
susednymi 3tatmi o cezhrani¢nej spolupraci (Rajéakova, 2005). Po vstupe do EU sa
Slovensko aj v ramci cezhrani¢nej spoluprace prispdsobilo legislative EU v regionalnej
politike (Madzikova 2010).

Geograficka poloha vychodného Slovenska v stredoeurépskom priestore s susedstvo s tromi
St&tmi — Pol'skom, Ukrajinou aMadarskom, dava tomuto priestoru z hladiska
medzindrodnych stvislosti vel’ky vyznam a perspektivny rozvojovy potencial (Havli¢ek a kol.
2008). Ide najma o cezhrani¢nd spolupracu v ekonomickej oblasti a v cestovnom ruchu.
Podra Eurdpskej charty hrani¢nych a cezhrani¢nych regionov (Rajc¢akova, 2005, s. 79 cit in
Madzikova 2010) je euroregién definovany ako ,,Gzemie spajajuce pohrani¢né tzemné celky
organického charakteru medzi dvoma alebo viacerymi Statmi. Euroregiony su prepojene
vzajomnymi vztahmi rozli¢ného charakteru a ich priestorové vymedzenie sa nestotoZnuje so
Statnymi hranicami.”

V rdmci vychodného Slovenska vyvija ¢innost’ 5 euroregionov:

Euroregion Tatry, Euroregion Kras, Euroregion Slana-Rimava, Euroregion Kosice-Miskolc,
Karpatsky euroregion
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Euroregiony mézeme zaclenit do skupiny transnacionalnych regionov, kedze v nich
participuju Uzemia dvoch alebo viacerych Statov prekracujucich hranice (Maier — Todtling,
1998 cit. in Madzikova 2010). Na slovensko-pol'skom pohrani¢i vo vychodnej Ccasti
Slovenska sa nachadzaju Euroregion Tatry a Karpatsky euroregion.

Euroregién Tatry

Nachddza sa v slovensko-pol'skom prihrani¢i. Patri medzi najstarSie euroregionalne
zdruzenia. Vznikol v roku 1994 a jeho c¢lenmi zo slovenskej strany sa stalo 112 obci
Zilinského a Pre3ovského kraja (z okresov Poprad, KeZmarok, Stard Luboviia, Sabinov,
Levoca a SpiSskd Nova Ves) a z pol'skej strany 21 gmin a miest a 4 powiaty. Slovenské
centrum euroregionu je v Kezmarku, pol'ské v Nowom Targu. Je prikladom toho, Ze aj Statna
hranica prebiehajuca v podobe fyzicko-geografickej bariéry, ktorou bezpochyby Tatry a
prilahlé pohoria na slovensko-pol'skej hranici su, nie je z&sadnou prekédzkou v rozvoji
cezhrani¢nej spolupréce. Prihraniény region spaja aj podobnost’ krajinno-ekologickych
podmienok, ktory sa vyznacuje jedineénym charakterom a stupiiom zachovanosti prirodného
prostredia. Ma prevazne horsky rdz s rozsiahlymi plochami lesnych porastov. Je bohaty na
terméalne a mineralne pramene, ktoré su vyuZzivané pre rekreacné a zdravotne ucely. Diverzita
prirodného prostredia a stupenn jeho zachovanosti podmienili vznik chranenych Gzemi s
réznym stupnom ochrany (narodné parky, chranené krajinné oblasti, prirodné rezervacie). V
projektoch euroregionu zohravaju vyznamnu Glohu projekty na rozvoj cestovného ruchu, ale
aj ochranu krajiny, monitorovanie kvality prirodnych zloziek, budovanie infrastruktdry,
vzajomné spoznavanie Kkultar, rozvoj spoluprace medzi samospravami, Skolskymi aj
kultarnymi instituciami (www.euroregion-tatry.sk, Madzikova 2010).

Karpatsky euroregion
Karpatsky euroregion ma multilateralny charakter nadregionalneho vyznamu a svojou
rozlohou je nielen najvacsi v ramci Slovenska, ale patri aj k zemne najrozsiahlejSim v ramci
Europy (Lacovéa a Popjakova 1998). Do Uzemia Karpatskeho euroregionu su zahrnute:

o0 Slovensko - izemie PreSovského a Kosického kraja

0 Porlsko - Podkarpackie vojvodstvo

0 Madarsko - Zupy Szabolc-Szatmar-Bereg, Hajdu-Bihar, Borsod-Abauj-Zemplén,

Heves, Jasz-Nagyun-Szolnok a mestd Miskolc, Debrecen, Nyiregyhaza, Eger.

0 Ukrajina - oblasti Cernivecka, Ivano.Frankivska, Lvivska, Zakarpat'ska

0 Rumunsko - oblasti Satu-Mare, Maramures, Salaj, Botosani, Hargita, Suceava, Bihor.
Karpatsky euroregion Slovensko
Aktivity az do akceptacie Slovenska ako riadneho ¢lena boli obmedzené, ¢o sa prejavilo aj v
orientacii na rozvoj cestovného ruchu, spoznavanie kultur a kooperaciu vo vybranych
akademickych a vedecko-vyskumnych projektoch. K zvySenej aktivizacii zdruZenia doSlo az
po roku 1999, kedy bolo Slovensko akceptované ako plnopravny clen Karpatského
euroregionu. Prispeli k tomu aj financné granty, ktoré zdruZenie ziskalo cez Karpatsku
nadéciu, ako aj z prostriedkov Statneho rozpocétu. Realizované projekty maju charakter
bilateralnej alebo trilateralnej spoluprace, su orientované na rozvoj cestovného ruchu v
prihrani¢nych regiénoch, budovanie technickej infrastruktdary, propagacno-konferencni a
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vydavatel'skd ¢innost, rieSenie spolo¢nych vedecko-vyskumnych projektov, pripravu
programov rozvoja, spolupracu mikroregionov a obci, vymenu skdsenosti (www.euroregion-
karpaty.sk; Lacova a Popjakova 1998; Madzikova 2010; Madzikova a Cermakova 2013).
Podl'a Havlicka a kol (2008) je tu vyznamnou predovsetkym severno-juzna dopravné sidelna
0s Rzeszow — PreSov, Kosice — Miskolc — Debrecin — Oradea, prebiehajuca celym Gzemim
vychodného Slovenska. Dalej to je na slovensko-pol’skej hranici:

- priestor Zamaguria (Kundkova 2010), kde sa nach&dza zdruZenie obci pre rozvoj

cestovného ruchu Zamagurie a zdruZenie obci Pitna voda pre Pieniny,

- priestor SpiSa (oblast Popradu a Vysokych Tatier), priestorovo savisiaci s

euroregionom Tatry (cezhrani¢ny region, do ktorého patria obce okresov Poprad,

KeZzmarok, Stara Cubovia, gminy powiatu Nowotargskiego, Tatrzanskiego a Gminy

Muszyna a Pivniczna z powiatu Nowosiadeckiego),

- priestor Starej Lubovne (nadvdzuje na SpiS), kde sa nachadza zdruZenie

mikroregionu Sulinka a zdruzenie pre rozvoj mikroregionu Cubovnianka (nehranici

priamo s Pol’'skou republikou)

- lzemie Krynice a Piwniczne,

- priestor Bardejova, kde sa nachadza zdruzenie mikroregionu BESKYD - Krynica,

priestor Stropkovsko-svidnicko-dukelsky (a rekreacna oblast Domasa), kde je

zdruzenie mikroregionu Ladomirka, Zelené Beskydy (nehrani¢i priamo s Pol'skou

republikou) a zdruz. mikroreg. Makovica — Svidnik (nehrani¢i priamo s Pol'skou

republikou),

- priestor Medzilaborecko-sanocky, kde je Laborecké zdruZenie mesta a obci regiénu

Medzilaborce a zdruZenie Koskovského mikroregionu (nehrani¢i priamo s Pol'skou

republikou),

- na slovensko-pol'skej a ukrajinskej hranici sa nachadza spoloéenstvo obci

mikroregionu Uli¢ska dolina a ZMOS — Sninsky region (Havlicek a kol. 2008).

Rozvojové osi cestovneho ruchu PreSovského kraja

Severnou cast'ou PreSovského kraja prebieha hlavna vychodno-zdpadna rozvojova os, ktora
organicky a funkéne nadvézuje na Karpatsky obluk s pokra¢ovanim cez Ukrajinu a
Rumunsko smerom na Balkan a do dunajskej delty. Vo zapadnej ¢asti zacina na hranici s
Pol'skom a prechddza cez SpiSski Stard Ves, Stard Luboviu, Bardejov, Svidnik,
Medzilaborce, Uli¢ a pokracuje na Ukrajinu. Tato os je nazvana ako ,,Karpatska cesta“. Od
Spisdskej Starej Vsi po Niznla Jablonku je totozna s jestvujucim cestnym koridorom a v
priestore NP Poloniny vyuZiva pévodny dopravny system formou cykloturistickej trasy. Tato
0s je priamo napojena na Pol'sko v priestoroch Kurov (BJ), Niznu Polianku (BJ), Vysny
Komarnik (SK), Certizné (ML), Ruské sedlo (SV).

Vedlajsie rozvojové osi
Podtatranskd vedrlajSia rozvojova os sa v Kezmarku odpaja od severno-juznej hlavnej
rozvojovej os do priestoru Javorina a Podspady a Pol'sko.

Saridsko-Podtatranska vedl'ajia rozvojova os za¢ina v PreSove s priebehom cez
Sabinov, Lipany s napojenim na vychodno-zapadnu hlavnu os ,,Karpatskd cestu” v Cubotine a
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Plavéi. Dalej pokracuje v hlavnej osi do Starej Cubovne, kde sa odkloni v smere na Mnisek
nad Popradom a Pol’sko.

Saridska vedrajSia rozvojova os prebieha z PreSova cez Cergov do Bardejova, s
pokracovanim po vychodno-zapadnej hlavnej osi ,,Karpatskd cesta“ do Zborova, kde sa
odklana na Regetovku a Becherov a pokracuje do Pol'ska.

Sarissko-Hornozemplinska vedraj$ia rozvojova os sa odpéja z Juhovychodnej hlavnej osi v
Humennom, pokracuje popri Domasi cez Stropkov do Svidnika, kde sa napaja na vychodno-
zapadnu hlavnu os ,,Karpatska cesta“.

Hornozemplinska vedlajSia rozvojova os sa vypaja z Juhovychodnej hlavnej
rozvojovej osi v Humennom, cez Radvan nad Laborcom ide do Medzilaboriec, kde sa napaja
na vychodno-zapadnd hlavnd rozvojovi os ,Karpatska cesta“ v pokra¢ovani na Palotu
v Pol'sku.

Saridsko-Dolnozemplinska vedl'ajsia rozvojova os zagina v Sirokom a pokraduje cez
Klenov (odpojenie na Margecany, koSicky kraj), Bzenov (odpojenie do udolia rieky Svinka,
Kysak - koSicky kraj), Prechodom cez Juhozapadni hlavnd rozvojovld os pokracuje cez
Dubnicke bane (odbocenie na Cervenicu a Herlany) do Zamutova a Vranova nad Toplou s
napojenim na Sarisko-Hornozemplinsku vedr’ajsiu rozvojovi os v Sedliskach.

Uli¢ska vedrajSia rozvojova os sa vypaja v Ulici z ,Karpatskej cesty” a prechadza
uli¢skou dolinou cez Novu Sedlicu na Ukrajinu.

Prioritou cestovného ruchu PreSovského kraja je horsky turizmus predovsetkym s letnou
turistikou (Vysoké a Belianske Tatry, vratane predhoria Tatier, Pienin, Polonin a dalSich
uzemi), s kombinaciou zimnej horskej turistiky a lyZovania (Vysoké Tatry, Cergov, Bachures,
Levocske vrchy, Vihorlat ainé). Vodny turizmus dotvara spektrum ponuky letnej turistiky,
poznavaci turizmus vychadza z kultdrno-historickych predpokladov (Levoca, Spissky hrad,
KeZzmarok, Pieniny, drevené kostoliky askanzeny) arozvija sa inaboZensky a putnicky
turizmus (Levoca, Litmanova a i).
Hlavné zéasady pre umiestiovanie aktivit cestovného ruchu v regionoch PreSovského kraja
podla Havlicka a kol. (2008) su:
0 rozvoj novych stredisk turizmu orientovat do podhoria Vychodnych Tatier a
Zamaguria, atym odbremenit’ centralne ¢asti Vysokych Tatier,
O novou vystavbou nezvySovat’ ubytovacie kapacity v strediskach na Uzemi narodnych
parkov,
0 nové strediska situovat’ najma do podhorskych ¢asti okresov,
O zniZovat' turisticki zataz exponovanych vysokohorskych priestorov rozSirenim
a skvalitnenim ponukanych doplnkovych sluZieb v existujucich strediskach

Vybrané problémy dopravnej dostupnosti na Slovensku a v Pol’sku

V slovenskej geografii bola na celostatnej tirovni skimana dostupnost’ regionov vzhl'adom k
najvyznamnejSim prvkom dopravne;j infrastruktury s cielom identifikovat’ dopravne periférne
regiony Hornak (2006) na tizemi Slovenska. Dopravna poloha tak podla neho predstavuje
jeden z kl'aiCovych faktorov ovplyviujucich lokalizaciu l'udskych aktivit a na to nadvazujuci
proces koncentracie populacie v miestach s dobrou polohou v dopravnych siet’ach.
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V krajinach strednej avychodnej Europy, dosSlo v transformac¢nom obdobi po roku 1989
k vyraznému posunu v dopyte po doprave medzi jej jednotlivymi druhmi. Prepravu osdb
ovplyvnil rychly narast stupna vybavenosti motorovymi vozidlami. V Pol'sku podla
vysledkov vyskumu Wigckowského, Michniaka, Chrenku a kol. (2012), vzrastol poc¢et zo 138
automobilov na 1000 obyv. v roku 1990 na 432 v roku 2009, na Slovensku to bol nérast zo
166 na 293 automobilov na 1000 obyv. za tie isté roky. Zaujimavé su vysledky prepravného
vykonu na jedného obyvatela. Kym vroku 1995 pripadalo na obyvatel'a Slovenska
V priemere 6,8 tis. km ciest uskuto¢nenych osobnym automobilom, autobusom alebo
Zeleznicou, na obyvatel'a Pol'ska v priemere iba 4,5 tis. km. No v roku 2009 sa tento Udaj za
Slovensku republiku takmer nezmenil, je to 6,3 tis. km na obyvatela, v Pol'sku je to takmer
dvojnasobok, a to 8,6 tis. km.

Za poslednych desat’ rokov doSlo podla zisteni Ondrusa a Pala (2012) k narastu poctu
motorovych vozidiel za jednotlivé kraje v SR v priemere aZ 0 34,1 %. Najviac, takmer 0 46 %
(t. j. 1,46 krat), sa zvysil poéet motorovych vozidiel v Zilinskom kraji. Najmensi narast po&tu
motorovych vozidiel o necelych 24 % sa prejavil v KoSickom kraji, ¢o dokumentuje
nasledujuca tabulka.

f_’;’z"ied‘izl““‘”'“‘“h 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010
Bratislavsky kraj * 260 713 | 282 642 | 204 508 | 263273 | 200 742 | 208 220 | 322093 | 349 947 | 363 282 | 379 608
Trnavsky kraj 180043 | 185788 | 100511 | 168703 | 189 153 | 101 511 | 208 003 | 225 610 | 234 500 | 245 759
Trencianshy kraj 163944 | 167387 | 171618 | 159570 | 170630 | 177 488 | 192 821 | 200 784 | 216 374 | 226 265
Nitriansky kraj 214886 | 219502 | 223865 | 197953 | 217897 | 223980 | 243 312 | 264 642 | 273 623 | 286 582
Zilinsky kraj 165 101 | 171248 | 176 449 | 162365 | 184257 | 182717 | 199 997 | 218 864 | 228 634 | 240 393
Banskobystricky kraj | 192418 | 105329 | 197503 | 170182 | 178 610 | 189288 | 204 268 | 221 336 | 228 556 | 238 652
Presovsky kraj 182233 | 186853 | 190814 | 168199 | 181837 | 185411 | 200272 | 218 797 | 227692 | 239 104
Kosicky kraj 208234 | 211902 | 215979 | 186265 | 199 580 | 204 393 | 219 729 | 237 637 | 245 124 | 256 662
Slovenskd republika |1 576 572| 1 620 651| 1 661 337|1 476 510 | 1 612 706| 1 653 008 | 1 790 495 | 1 946 626| 2 017 8842 113 025

* zardrané aj motorové vozidld, krové sil zatial vedené len na odbore dolladov a evidencie PZ v Brarislave

Tabul’ka 1 Vyvoj poétu motorovych vozidiel za jednotlivé kraje v Slovenskej republiky za roky 2001 — 2010
Zdroj: Ondrus$ a Pal'o 2012 podl'a udajov PZ SR a MDVRR SR

V roku 2009 bol podiel jednotlivych dopravnych prostriedkov na prepravnom vykone
v Pol'sku a na Slovensku podobny. Na Slovensku ma nad’alej silnejsie postavenie autobusova
doprava (graf 1).

Podl'a udajov z Eurostatu spracovanych autorskym kolektivom Wigckowski, Michniak,
Chrenka a kol. (2012), aZ 23% ciest s dizkou viac ako 4 dni uskutoéiiuju obyvatelia Slovenska
autobusom, v Pol'sku je to 14%. Okrem toho v roku 2008 obyvatelia Slovenska vyuZivali
letecku dopravu castejsie (21% ciest) ako obyvatelia Pol'ska (9 % ciest), ¢o je v porovnani
s priemerom ¢lenskych $tatov EU s 27% iba tretinovy podiel. No na druhej strane je v Pol'sku
vysoky podiel dopravy vliakom (18%), a to v porovnani so Slovenskom (9 %) aj so vSetkymi
¢lenskymi krajinami EU (9 %).
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Graf 1 VyuZitie vybranych dopravnych prostriedkov pri cestach s rekreacnym celom v roku 2008 v Pol'sku, na
Slovensku a v krajinach EU (cesty trvajlce viac nez 4 dni, turisti starsi ako 15 rokov)
Zdroj: Wieckowski, Michniak, Chrenka akol. (2012) podla tdajov z Eurostatu a Tourism Statistics in the
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Cestovny ruch v slovensko-pol’skom pohranici

Cestovny ruch sa moze rozvijat’ hlavne na miestach, ktoré st pre turistov atraktivne a zaroven
su tieto miesta dostupné. Slovensko-pol'ské pohranicie je hornatym Gzemim s atraktivnym
prirodnym prostredim. V porovnani s ostatnym Gzemim Slovenska a Pol'ska tu vystupuju
pohoria do vy3$3ej nadmorskej vy3ky (Tatry a Nizke Tatry). Slovensko-pol'ska hranica v dizke
541 km prebieha prevazne hrebefimi pohori Karpatského obluka (v Pol'sku tvori oblast
Karpat necelych 6 %, zvySok Uzemia ma prevazne mierne nizinny charakter, na Slovensku
pohoria zaberaju az 71,4 %). Oblast Karpat patri podla vyskumov Wigckowského,
Michniaka, Bednarek-Syczepanskej a kol. (2012) k najvyznamnejSim regidbnom cestovného
ruchu v Pol'sku a na Slovensku. Prirodné prostredie v slovensko-pol'skom pohrani¢i vytvara
jedine¢né podmienky na lyZovanie, ku ktorym patria vysoka snehova pokryvka a ¢lenity
horsky reliéf. V pohrani¢i boli vybudované viaceré lyZiarske strediska, ktoré sa neustale
rozvijaju. PohraniCie je v oboch krajindch najdodlezitejSou oblastou z hl'adiska priaznivych
podmienok pre zimné Sporty. Na polskej strane sa nachadza 98 lyziarskych stredisk, na
slovenskej strane je to okolo 90. Medzi najvicsie a najlepsie vybavené patria Strbské Pleso
a Tatranska Lomnica vo Vysokych Tatrach, Jasna v Nizkych Tatrach, Vratna v Malej Fatre,
Malindé Brdo vo Velkej Fatre Os¢adnica — Velka Raca v Kysuckych Beskydach, tieZ Vratna
a Martinské hole v Malej Fatre. Na pol'skej strane Zakopané, Szczyrk s Krynica Gorska ai.
V letnej sezéne su vhodné podmienky na kipanie vo viacerych vodnych néddrZiach pohranicia
— na slovenskej strane v turisticky najatraktivnejSej Liptovskej Mare, tiez Oravskej priehrade
i Domasi. Na pol'skej strane Solifiskej, Czorsztynskej a Zywieckej nadrzi. Bohaty je to vyskyt
termalnych prameniov, pri mnohych st vybudované kdpele (Rajecké Teplice, TurCianske
teplice, Lucky, Liptovsky Jan, Lu¢ivna, Vysné Ruzbachy a Bardejov), aquaparky (Tatralandia
Liptovsky Mikulds, Aquacity Poprad, Thermal Park BeSenova a Meander Thermalpark
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Oravice). Pol'skd klientela tu tvori podstatny podiel navStevnikov (cca 40 %), hlavne
v aquaparkoch. V Pol'sku su to termalne kupaliska v lokalitaich Bukowina Tatranska, Poronin
a Zakopane. Slovensko-pol'ské pohrani¢ie je bohaté na kultdrno-historické pamiatky. Su to
sakralne pamiatky, objekty svetskej architektury, archeologické naleziska, muizea, skanzeny
a 1. V slovensko-pol'skom pohrani¢i sa nachadza celkom 11 538 nehnutel'nych pamiatkovych
objektov, z toho na pol'skej strane 6 736. Do zoznamu UNESCO je na pol’skej strane zapisany
klaStorny komplex v Kalwarii Zebrzydowskiej, drevené kostoly Malopol'ska a koncentraény
tabor O$wiecim. Na slovenskej strane je to Vlkolinec, Bardejov, drevené kostoliky
Karpatského oblika (Hervartov, TvrdoSin, Kezmarok, LeStiny, Bodruzal a Ladomirova),
Spissky hrad, Levoca a kultirne pamiatky v okoli (SpiSska Kapitula, Spisské Podhradie
akostol sv. Ducha v Zehre?). Z daldich vyznamnych pamiatok si dobleZité mestské
pamiatkové rezervacie (Bardejov, Kezmarok, Levoca, PreSov, SpiSskd Kapitula, SpiSska
Sobota, Zilina a Podolinec) s 1 225 pamiatkovymi objektami. V pamiatkovych rezervéciach
Tudovej architektry (Ci¢many, Vlkolinec, Podbiel, Osturiia a Zdiar) je 507 pamiatok. Zo 6
zachovanych hradov je najnavstevovanejsi Oravsky a Lubovniansky, okrem nich sa tu
nachadza 28 hradnych zricanin. Na pol'skej strane medzi najvyznamnejs$ie pamiatky patria
kostoly a klastorné komplexy (Stary Sacz, Przemysl, Bielsko-Biala a Rzeszow), drevené
kostoliky (Kwiaton, Berest ai.). Cenné su aj urbanisticke komplexy Bielsko-Biata, Biecz,
Nowy Sacz, Ryeszoéwie ai. Turisticky najatraktivnejSie hrady azamky sa nachadzaju
v Niedzeci, Czorsztynie, Bielsku-Bialej, Zywci a Suchej Beskidzkiej. Najvicsim skanzenom
v Pol'sku je v Sanoku. NajvyznamnejSimi marianskymi puatnickymi miestami v regione sd
Levoca, Cutina, Gaboltov, Rajecka Lesna, Turzovka, Litmanova. Dalgimi rimskokatolickymi
putnickymi miestami st Visiiove, Os€adnica, Trstend, Bobrov, Zdkamenné, Stropkov, Velky
Sari§, Vranov nad Toplou a PreSov (Jencova a Litavcova 2013; Stefko, Jendova a Litavcova
2013a Stefko, Jentova a Litavcova 2013b; Stefko, Jendova a Litavcova 2013c). Ku
gréckokatolickym pdtnickym miestam v PreSovskom kraji patria Krasny Brod, Bukova
Horka, Sasova, Cir¢ a Rafajovce. Na pol'skej strane v Kalwaria Zebrzydowska, Kalwaria
Pactawska a Ludzmierz.

Na Slovensku a v Pol'sku dominuje domaci cestovny ruch. V Pol'sku tvoria domaci turisti viac
ako 80 % vsetkych turistov (jeden z najvysSich podielov v Eurdpe) a na Slovensku necelych
60 %. Pocet zahrani¢nych turistov na Slovensku a v Pol'sku ich postiva na nizSie miesta
rebricka v europskom cestovnom ruchu. Podobne je to aj v objeme prijmov zo zahrani¢ného
cestovného ruchu — na Slovensku 2,6 mld. USD a v Pol'sku 11 mld. USD (Wieckowski,
Michniak, Bednarek-Syczepanska a kol. 2012).

Rok 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012

Z Pol'ska

Pocet navstevnikov | 198 479 | 224 159 | 234 917 308 437 | 164 712 | 161851 | 162355 | 163 754

Tabul’ka 2 Vyvoj po¢tu ubytovanych navstevnikov Slovenska z Pol'skej republiky za roky 2005 - 2012
Zdroj: www.statistics.sk

2 http://whc.unesco.org/en/list/ (26.10.2014)
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Celkovy pocet obyvatelov Pol'ska, ktori prekrocili hranicu so Slovenskom v roku 2007,
predstavoval 5,5 miliona. AvSak pocet Poliakov, ktori boli na Slovensku aj ubytovani
minimalne na 1 noc bol podl'a odhadov Wigckowského, Michniaka, Bednarek-Syczepanske;j
akol. (2012) v roku 2007 asi 450 tisic os6b. Na zaklade zisteni Statistického Gradu v roku
2012 navstivilo Slovenskd republiku 163 754 navstevnikov z Pol'ska s po¢tom prenocovani
441 447, ¢o je priemerny pocet prenocovani 2,7 dila. Vel'ka Cast’ pol'skych turistov prichadza
na Slovensko individualne (az 90%). Najviac navStevovanym regiénom na Slovensku je
Zilinsky kraj (v roku 2010 to bolo 58 463 turistov), z ¢oho tri §tvrtiny prenocovani pripada na
okresy Liptovsky Mikuld$ a Ruzomberok, ¢o dokumentuje preferenciu Tatier, aquaparku
Tatralandia a BeSenovej ako turistickych destinacii. PreSovsky kraj navstivilo 31 797
pol’skych turistov, z ¢oho dve tretiny pripadaji na okres Poprad. Pocet obyvatel'ov Slovenska,
ktori prekrocili slovensko-pol’'skt hranicu bol v roku 2007 cca 3,1 miliona osdb. Ciele tychto
navstev st rdzne, v prvom rade v3ak nakupy a kratkodobé vylety najcastejSie do vzdialenosti
do 50 km. Pocet turistov zo Slovenska s minimalne 1 prenocovanim je cca okolo 80 000
ro¢ne, ¢o je najmenej zo vSetkych susediacich krajin s Pol'skom. Motivom su navstevy rodiny
a zndmych, obchodné stretnutia arekreacna turistika. Najviac navStevuju vicSie mesta
(Krakov a VarSava) a mesta v sliezskom vojvodstve.

Zaver

Dopravna dostupnost’ ako dodlezity Cinitel’ ovplyviiujici rozvoj cestovného ruchu je jednym
z rozhodujucich ~ faktorov  diverzifikacie a konkurencieschopnosti  cestovného  ruchu.
Slovensko-pol'ské pohrani¢ie disponuje vynimoénym prirodnym prostredim, ktoré je na
jednej strane zékladnym predpokladom rozvoja cestovného ruchu, na druhej strane vSak
Ciasto¢ne obmedzuje jeho d’al$i rozvoj, najma prostrednictvom obmedzeni v oblasti dopravy.
Rozvoj slovensko-pol'ského pohranicia ako cezhraniéného regionu cestovného ruchu podla
vyskumov  Wieckowského, Michniaka, Bednarek-Syczepanskej akol. (2012) a
Wieckowského, Michniaka, Chrenku a kol. (2012), Michniaka a kol. (2014) ovplyviiuja
prostrednictvom rozvoja vonkajSej dostupnosti do celého regionu a jeho hlavnych centier;
urcuje totiz objem tokov zahraniéného i domaceho cestovného ruchu na vacsie vzdialenosti.
Dalej prostrednictvom zniZovania dopravnej zataze na cestach, rozvoja profilu jednotlivych
stredisk v kontexte s dopravnou obsluznostou Vvramci kratkodobého a dlhodobého
cestovného ruchu, stimulovania koncentracie alebo dekoncentracie cestovného ruchu,
zlepSenia kvality cestnej infraStruktury i infratruktdry verejnej dopravy a vytvarania
atraktivit v cestovnom ruchu zaloZenych na doprave.

Zaverom mozeme na zaklade realizovanych vyskumov slovensko-pol'ského pohranicia
(citovanych v tomto ¢lanku) konstatovat’, ze udaje o turistickej navstevnosti medzi Pol'skom
a Slovenskom ukazujd na pomerne vyrazné rozdiely v sezonnosti. Kym Poliaci na Slovensku
preferuju dlhodobejSie pobyty v zimnom obdobi, Slovaci v Pol'sku dlhsie pobudni v letnom
a jesennom obdobi. Najviac Poliakov prichadza v lethom obdobi (asi 1/3 z celkového poctu
navstevnikov), ale na kratSie pobyty. Pocet Slovakov v Pol'sku je niz§i, no vyrovnanejsi pocas
roka. Poliaci vyhl'adavaju na Slovensku najmé hory a aquaparky. Z vyskumov je zrejmé, Ze
najvyssi pocet atraktivit cestovného ruchu v slovensko-pol'skom pohrani¢i je dostupny
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v tatranskom regione a viac atraktivit je na slovenskej ako na pol'skej strane skimaného
pohranicia.

Tento ¢lanok odporical na publikovanie vo vedeckom casopise Mladd veda: Doc. Ing. Stefan
Kireta, CSc.

Tato Stadia je jednym z vystupov rieSenia vyskumného grantu APVV SK-PL-0061-12
,Vyskum stcasného stavu a moznosti marketingovej komunikacie vyznamnych
nabozenskych kultdrnohistorickych a putnickych miest v PreSovskom kraji a regione Slaskie
prostrednictvom internetovych nastrojov s dérazom na socialne siete®.
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