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VPLYV PRIJATYCH
PROTIPANDEMICKYCH OPATRENI
NA MOBILITU OBYVATELOV

V SLOVENSKEJ REPUBLIKE

IMPACT OF THE ANTI-PANDEMIC MEASURES TAKEN ON THE MOBILITY
OF THE POPULATION IN THE SLOVAK REPUBLIC

Ma@aria Bridzikova !

Maria Bridzikova pbsobi ako internd doktorandka na Katedre cestnej a mestskej dopravy na
Zilinskej univerzite v Ziline. Vo svojej dizertatnej praci sa venuje vyskumu dopytu po
dopravnych sluzbach v autobusovej doprave a jeho determinantov.

Maria Bridzikova works as an internal Ph.D. student at the Department of Road and Urban
Transport at the University of Zilina. In her dissertation thesis, she deals with the research of
the demand for transport services in bus transport and its determinants.

Abstract

States have taken measures, such as the closure of schools, offices, businesses and businesses,
to prevent the spread of COVID-19. The measures taken therefore affect the individual
activities of people in various ways, as well as the use of public passenger transport systems.
At present, an extraordinary situation persists in the Slovak Republic in connection with the
COVID-19 pandemic, which continues to influence the behavior and decisions of passengers
to use public passenger transport. The pandemic situation has caused changes in passenger
behavior. The aim of the paper is to examine the impact of the pandemic caused by COVID-19
on the change of population mobility in the Slovak Republic.

Key words: COVID-19, mobility, unemployment, public passenger transport, lockdown

Abstrakt

Jednotlivé Staty prijali opatrenia ako napriklad uzatvaranie 3$kél, dradov, podnikov
a obchodnych prevadzok, aby sa zabranilo Sireniu ochorenia COVID-19. Prijaté opatrenia teda
ré6znymi sposobmi ovplyviiuju jednotlivé ¢innosti l'udi a aj vyuzitie systémov verejnej osobnej
dopravy. V sucasnosti v Slovenskej republike nad’alej pretrvava mimoriadna situacia
v savislosti s pandémiou COVID-19, ktora nad’alej ovplyviiuje spravanie sa a rozhodovanie sa

1 Adresa pracoviska: Ing. Maria Bridzikova, Zilinské univerzita v Ziline, F PEDAS, Katedra cestnej a mestskej
dopravy, Univerzitna 8215/1, 010 26 Zilina
E-mail: maria.bridzikova@fpedas.uniza.sk
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cestujucich pouzivat’ verejni osobnu dopravu. Pandemicka situacia sposobila zmeny v spravani
cestujucich. Ciel'om prispevku je skiumat’ vplyv pandémie spdsobenej COVID-19 na zmenu
mobility obyvatel'ov v Slovenskej republike.

KTIacove slova: COVID-19, mobilita, nezamestnanost’, verejna osobna doprava, lockdown

Uvod

Doprava je jednym z ukazovatel'ov merania trvalo udrzateIného rozvoja prostrednictvom
celkovej spotreby energie, rastu dopravy, cien dopravy, socialnych a environmentalnych
vplyvov [1]. Jednou z moznosti ako mdézu obyvatelia uskuto¢novat’ svoje cesty je vyuzivat
verejnu osobnti dopravu pred dopravou individualnou. Vyzvou pre mnohé mesta je udrzat
aspon aktualny pocet cestujucich vo verejnej osobnej doprave.

Zaciatkom roka 2020 postihla svet epidémia, ktora bola pre svet velkou nezndmou.
V sucasnosti ochorenic COVID-19 prepuklo v celosvetovi pandémiu. Prvy pripad nového
ochorenia COVID-19 bol zaznamenany v ¢inskom meste Wu-Chan v provincii Chu-pej, odkial
sa rychlo rozsiril do celého sveta. Autori Chen a Pan (2020) [2] v ¢lanku opisuju ako ¢inska
vlada a l'udia prijali razne opatrenia proti boju s ochorenim COVID-19 a sumarizuje skisenosti
Ciny s dopravou v tomto obdobi. Podobne ako v inych krajinach sveta, bolo aj v Cine mozné
vidiet' rapidny pokles verejnej mobility, najmé v oblasti VOD, ktora bola do velkej miery
nahradend individualnou automobilovou dopravou (IAD). Skidsenosti z Ciny doplnili Dong et
al. (2021) [3] vo svojom prispevku, v ktorom sa zamerali na vnimanie bezpe¢nosti a Spokojnosti
cestujucich vo verejnej osobnej doprave v obdobi krizy COVID-19. Autori zistili, Ze cestujdci
venuju va¢siu pozornost’ informaciam spojenych s pandémiou a dopravou. Ziskané udaje moézu
do velkej miery pomdct’ lepsie zvladnutie budtiicich mimoriadnych stavov. Od marca 2020
podet nakazenych oséb v Cine klesol a ohniskom nakazy sa stala hlavne Eurdpa (hlavne
zapadnd Eurdpa a Rusko) a nasledovne USA, Brazilia a d’alSie americké Staty, neskor tiez
India. V oktobri 2020 je referovany denny pocet novo infikovanych osob vo svete nad 300 000,
v Eurdpe na 100 000. Celkovo pocet nakazenych oséb vo svete sa od jesene 2020 pocita na
desiatky milionov a pocet obeti presiahol milion [4].

To je jeden z dovodov preco vécSina krajin pozastavila mestski hromadnti dopravu,
zatvorili sa zabavné podniky a zakazali sa verejné zhromazdenia [5,6]. Opatrenia, ktoré sa
prijali v savislosti s ochorenim sp6sobili zmeny v spravani obyvatel'ov. Obmedzenia prijaté na
regionalnej alebo celostatnej urovni mali na jednej strane pozitivny uc¢inok nakol'ko zmiernili
Sirenie ochorenia, na druhej strane negativne u¢inky moézeme vidiet na mestskych
ekonomikach, duSevnom zdravi a dopravnych systémoch [7,8].

Wielechowski et al. (2020) [9] si vo svojom prispevku stanovili za ciel’ vyhodnotit’
zmeny Vv mobilite verejnej dopravy v Pol'sku v dosledku pandémie COVID-19. Autori
analyzovali dopravnu situaciu na celostatnej aj regionalnej trovni v obdobi od 2. marca do 19.
jula 2020, teda v obdobi prvej viny pandémie. Ziskané vysledky ukazuju, Ze existuje negativny,
ale nevyznamny vztah medzi zmenami 'udskej mobility vo verejnej doprave a po¢tom novych
potvrdenych pripadov COVID-19 v Pol'sku. Sila a Statisticka vyznamnost korelacie sa
Vv jednotlivych vojvodstvach podstatne 1iSi. Pokial’ ide o vzt'ah medzi zmenami v mobilite vo
verejnej doprave a opatreniami pol'skej vlady proti COVID-19, vysledky potvrdzuju silnd,
negativnu a vyznamnu korel&ciu medzi analyzovanymi premennymi na narodnej a regionalnej
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arovni. Okrem toho na zéklade analyzy jedného faktora rozptylu (ANOVA) a Tukeyovho
Cestného testu vyznamnosti (Tukeyho HSD test) autori tvrdia, Ze su pozorované vyznamné
rozdiely tykajlce sa zmien v mobilite vo verejnej doprave v zavislosti od drovne prisnosti
opatreni v Pol'sku avo vSetkych vojvodstvach. Vysledky mézu naznaCovat, Ze nutené
obmedzenie vyvoja pandémie COVID-19 ucinne prispelo k socialnemu diStancu vo verejnej
doprave v Pol'sku a ze vladne obmedzenia skor ako miestny epidemicky stav spdsobuju vacsie
znizenie mobility. Borkowski et al. (2021) [10] sa vo vyskume zamerali na ucinky, ktora ma
epidémia na dopravny systém v suvislosti s kazdodennym dochadzanim najma na kratke
vzdialenosti. Autori skimali faktory ovplyvilujice zmenu cestovnych ¢asov a zmenu podielu
dopravnych systémov v ramci epidémie. Pouzity bol prieskum CATI s reprezentativnou
vzorkou 1069 obyvatel'ov v ramci Pol'ska po¢as marca a aprila 2020. Na analyzu udajov bol
pouzity GLM (vSeobecny linearny model), ktory umoznuje zahrnit' vsetky kvalitativne
a kvantitativne premenné. Vysledkom vyskumu boli zistené vyrazné poklesy cestovnych ¢asov
bez ohl'adu na vekovu skupinu a pohlavie, ¢o suviselo od ucelu ciest, dopravnych prostriedkov,
velkosti systému, strachu z virusu, zamestnania a zmien spdsobenych epidémiou. Bucsky
(2020) [11] vo svojom prispevku zdiel'a pripadovu Stadiu, v ktorej tvrdi, Ze zniZenie mobility
nie je rovnaké pre vSetky druhy dopravy, najvacsi pokles bol v pripade verejnej osobnej
dopravy. Autor uvadza, Ze pochopenie vyvoja podielu jednotlivych dopravnych systémov
pocas pandemickej situdcie mdze mestdm pomdct’ lepSie sa pripravit’ na riadenie dopravy
v buddcnosti aj v pripade mimoriadnych obdobi a udalosti. Analyza ukézala, Ze mestska
hromadna doprava v meste Budapest’ zaznamenala znizenie dopytu o 80%, zatial’ ¢o cyklisticka
doprava 0 23 % a zdiel'ané bicykle 0 2 %. Logicky najvacsi narast intenzity zaznamenala
individualna automobilovd doprava. Vyrazne k danému poklesu cestujacich prispela aj
skuto¢nost’, ze vacsina l'udi zacala poCas pandémie pracovat’ doma na ,,homeoffice [12,13], ¢o
je momentalne aj pripad v celej Slovenskej republike.

Na dolezitost prijatia u¢innych, preventivnych a kontrolnych opatreni v rdmci verejnej
osobnej dopravy poukédzal aj Shen akol. (2020) [14]. Poukazuji na skuto¢nost, ze
mnohostranné stratégie mozu zvysit' bezpecnost’ verejnej dopravy. Cielom bolo predstavit’
skusenosti s preventivnymi a kontrolnymi opatreniami verejnej dopravy v Cine na podporu
globalnej reakcie na COVID-19. Naopak Budd a kol. (2020) [15] tvrdia, Ze aktualna situacia
by mohla byt’ vyuzita k tomu, aby doprava po krize bola udrzateI'nejsia a ekologickejSia. Autori
zdoraznuju zmeny suvisiace s koronakrizou a zmenami navykov cestujucich. Zodpovedna
doprava moze reagovat’ na to, ze po konci koronakrizy sa moze doprava vyrazne zmenit,
nakol’ko ide o vhodnu prilezitost’ na nastavenie novych spésobov dochddzania do zamestnania,
$kol, uradov, vol'nocasovych aktivit a podobne.

Tak ako v zahrani¢i, aj v podmienkach Slovenskej republiky sa vyraznou mierou
prejavili dopady pandémie spOsobenej Covid-19. Pandémia ovplyviiuje spravanie sa
a rozhodovanie cestujucich pouzivat’ verejnu osobnu dopravu. Pandemicka situacia spdsobila
zmeny v spravani cestujicich. Medzi odporaéaniami Pandemickej komisie a Uradu verejného
zdravotnictva SR je v pripade potreby cestovania pouZzivanie osobného automobilu namiesto
verejnej osobnej dopravy s cielom znizenia rizika nakazy. Cielom nasho prispevku je skimat’
vplyv pandémie spdsobenej Covid-19 na zmenu mobility obyvatel'ov
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Metodika

Udaje 0 zmene mobility obyvatePov v krajoch v Slovenskej republike

Udaje o zmene mobility cestujlcich sme ziskali z prehladu pohybu verejnosti na staniciach
verejnej osobnej dopravy v obdobi pandémie, ktoré zhromazduje spolo¢nost’” Google. Ich
cielom je poskytovat’ prehl’ad zmien mobility v reakcii na pandémiou Covid-19 a opatrenia
V boji proti pandémii. Prehl'ady znazoriuju trendy v pohybe podla ¢asu a oblasti, na miestach
roznych kategorii. V naSom vyskume ide o stanice verejnej dopravy, pouZili sme regionalne
hl'adisko (vSetkych 8 samospravnych krajov) ako aj Slovensku republiku celkom. Cielom
pouzitia udajov je skimat, ako sa na danych miestach menila mobilita v jednotlivych
samospravnych krajoch av celej Slovenskej republike v sUvislosti s prijatymi opatreniami
v jednotlivych obdobiach.

Informéacie o protipandemickych opatreniach prijimanych v Slovenskej republike
Doélezité protipandemické opatrenia, ktoré sa v Slovenskej republike prijali v stvislosti so
znizenim Sirenia ochorenia COVID-19, st cerpané z dostupnych databdaz na weboch
Ministerstva zdravotnictva Slovenskej republiky [16], Uradu verejného zdravotnictva
Slovenskej republiky [17] a zo stranky korona.gov.sk [18]. Prostrednictvom Gdajov, ktoré
poskytuje spolo¢nost” Google [19], budeme skumat’, ako sa v obdobi pandémie COVID-19
vyvijala mobilita obyvatel'ov a jej zmeny na staniciach verejnej osobnej dopravy v SR celkom
a v jednotlivych samospravnych krajoch.

Udaje o miere nezamestnanosti

V neposlednom rade sme skimali, ako pandémia COVID-19 ovplyvnila nezamestnanost
v Slovenskej republike. Z Uradu préce, socialnych veci a rodiny Slovenskej republiky [20]
pouZijeme Udaje za obdobie rokov 2019 a 2020. V ramci sledovaného obdobia sa zameriavame
na vyskum vyvoja nezamestnanosti pred obdobim pandémie a pocas jej trvania na tzemi
Slovenskej republiky.

Vysledky

Vplyv prijatych protipandemickych opatreni na zniZenie mobility obyvatel’stva
Ochorenie COVID-19 spdsobilo nielen na Slovensku, ale aj vo svete zniZenie mobility
obyvatel'ov. ZniZenie mobility vychadza z prijatych opatreni jednotlivych miest, krajov
a Statov. Jednotlivé krajiny aby zamedzili Sireniu ochorenia zacali zatvarat’ obchody, nakupné
centra, Skoly, Urady. Tieto opatrenia na jednej strane znizili rychlost’ Sirenia ochorenia, ale na
druhej strane mali dané opatrenia vplyv na dopyt po autobusovej doprave, nakol’ko obyvatelia
pri realizécii svojich ciest sa rozhodovali, ¢i vyuziji na realizaciu svojej cesty osobny automobil
alebo sluzby verejnej osobnej dopravy.

Ciel'om vyskumu je zhodnotit” ako sa prijaté opatrenia Vladou SR prejavili na mobilite
obyvatel'ov. Skiumali sme zmenu mobility obyvatel'ov vo vzt'ahu K vyuZivaniu sluZieb verejnej
osobnej dopravy.

V tabulke 1 su uvedené percentudlne zmeny v mobilite obyvatel'stva za jednotlivé
samospravne kraje a Slovensku republiku celkom, ktoré nastali na staniciach verejnej dopravy
suvislosti s prijatymi opatreniami zo strany vlady. Uvedené percentualne zmeny sa odvijaju od
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vychodiskovej hodnoty mobility, bazu predstavuje mobilita obyvatel'stva v obdobi od 6.1. 2020

do 3.2.2020.
i % zmena mobility v samospravnych krajoch SR
Datum Udalost’ SR
BA ZA BB KE NR PO TN TT
29.2.2020 | Stav mobility ku konca mesiaca 14 3 14 11 15 -9 18 8 11
6.3.2020 Prvy potvrdeny pripad COVID- 19 v SR -3 -3 -2 -17 -2 -14 2 1 -5
15.3.2020 | Vyhlasenie nidzového stavu 61 | 60 | 51 | 55 | -50 | 64 | -52 | -51 | -56
31.3.2020 | Stav mobility ku konca mesiaca -66 -62 -52 -58 -52 -55 -52 -57 | -60
21.4.2020 Z;:frf:;f’vy program na uvolfiovanie 58 | 51 | -45 | 50 | -42 | 46 | 39 | 50 | -52
22.4.2020 | Prva faza uvoliiovania opatreni -58 -52 -44 | -49 -43 -47 -42 -50 | -52
30.4.2020 | Stav mobility ku konca mesiaca -53 -45 -37 -45 -36 -39 -31 -47 | -46
6.5.2020 c?;:tlllinai tretia fiza uvolfiovania 53 | -49 | -35 | 45 | -36 | -46 | 36 | -44 | -47
20.5.2020 | Stvrta faza uvoliiovania opatreni -37 | 31 | -25 | 33 | -20 | -30 | -20 | -32 | -32
31.5.2020 | Stav mobility ku konca mesiaca -66 -50 -43 -54 | -44 -57 -34 -42 | -56
3.6.2020 Piata faza uvolnovania opatreni -27 -25 -22 -25 -12 -26 -14 -22 | -24
14.6.2020 | Koniec nidzového stavu v SR 43 | 12 | -26 | -22 | -17 | -18 13 -5 -28
22.6.2020 | Otvorenie 3k6l na dobrovolnej baze -21 -15 -9 -11 -9 -12 0 -17 -15
30.6.2020 | Stav mobility ku konca mesiaca -12 -1 10 5 6 26 20 -1 -1
31.7.2020 | Stav mobility ku konca mesiaca -29 -13 -8 -17 -16 28 11 -13 | -17
11.8.2020 Druha vina pandémie v SR -22 -7 -1 -13 -14 41 8 -17 -12
31.8.2020 | Stav mobility ku konca mesiaca -29 -8 - -8 - - - - -14
30.9.2020 | Stav mobility ku konca mesiaca -18 -1 -4 -12 4 -3 8 0 -11
1.10.2020 | Vyhlasenie nudzového stavu v SR -23 -6 -2 -14 -8 -7 -14
12.10.2020 ;ﬁ;ﬁ;‘zf}na prezentnd vjucbana strednyeh |- 59 | 9 | 56 | 6 | 25 | 10 | 20 | -26 | -30
24.10.2020 | Zakaz vychadzania -64 -56 -44 -57 -43 -59 -47 -41 -56
26.10.2020 | Zatvorené vSetky Skoly -53 -47 -41 -48 -41 -41 -35 -34 | -46
28102020 | £'oa vene Zakazu vychadzania do 52 | -46 | -39 | -47 | 37 | -40 | -35 | 36 | -47
31.10.2020 | 1. kolo a 1.dei celoplo$ného testovania -44 -47 -41 -33 -24 -58 -47 -40 | -40
1.11.2020 1.kolo a 2.dei celoplosného testovania -63 -60 -51 -47 -45 -53 -52 -45 | -55
7.11.2020 | 2.kolo a 1 deti celoplo§ného testovania -42 -35 -20 -32 -18 -39 -25 -27 | -34
8.11.2020 | 2.kolo a 2.den celoplosného testovania -44 -35 -34 | -31 -25 -32 -23 -30 | -36
9.11.2020 | Zmena vo vynimkach vychadzania -47 -38 -28 -36 -32 -25 -25 -35 | -38
16.11.2020 | Zmiernenie opatreni -42 -31 -26 -28 -30 -19 -23 -32 | -33
30.11.2020 | Stav mobility ku konca mesiaca -37 -23 -24 | -23 -24 -20 -14 -26 | -28
19.12.2020 | Zakaz vychadzania 57 | 37 | 35 | 43 | -34 | -44 | -32 -6 -45
29.12.2020 | Predizenie nidzového stavu 64 | -49 | -46 | -52 | -48 | -19 | 45 | -53 | -54
31.12.2020 | SPrisnenie protipandemickych 71 | 61 | -54 | 64 | -59 | 39 | -57 | -68 | -65

opatreni - lockdown

Tabul’ka 1 - Percentualna zmena mobility obyvatel'stva v jednotlivych samospravnych krajoch SR a v celej SR
Zdroj: Spracované autorom na zaklade [19]

Legenda: BA — Bratislavsky kraj, BB — Banskobystricky kraj, KE — KoSicky kraj, NR — Nitriansky kraj,
PO — Presovsky kraj, TN — Trenciansky kraj, TT — Trnavsky kraj, ZA — Zilinsky kraj, SK — Slovenska republika
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Prvy pripad ochorenia COVID-19 na Slovensku bol potvrdeny 6. marca 2020. Postupne
pribudali d’alie pripady av polovici marca 2020 to uz bolo v desiatkach denne. Mnohi
odbornici sa obavali, Zze nizky pocet pacientov s potvrdenym ochorenim je doésledkom
nedostato¢ného testovania a taktiez odbornici poukazali na nepripravenost’ Slovenska na
prichadzajucu pandémiu. Od 13. marca 2020 boli prijimané rozsiahle preventivne opatrenia
Vv snahe zabranit’ explozivnemu §ireniu nakazy, pricom 15.3.2020 Vlada SR vyhlasila nadzovy
stav, ¢im sa zatvorili maloobchodné prevadzky, Skoly, urady a niektoré podniky. Pocas
mimoriadnej situdcie niektoré podniky pozastavili vyrobu, niektoré upravili zmennost
a niecktoré vykonavali svoju ¢innost bez obmedzeni, avSak s aplikaciou bezpec¢nostnych
pravidiel. Vyhlasenim nudzového stavu 15.3.2020 doSlo k50 aZ 60 percentnému poklesu
mobility v ramci verejnej dopravy za vSetky samospravne kraje. Za celt Slovenska republiku
bol dna 15.3.2020 zaznamenany pokles v mobilite obyvatel'stva na staniciach verejnej dopravy
0 56 % oproti vychodiskovej hodnote. Tieto pomerne prisne opatrenia sa prejavili na znizeni
mobility cestujucich a zaroven vyrazne obmedzili Sirenie nakazy, vd’aka ¢omu na konci maja
2020 bolo na Slovensku identifikovanych dovedna okolo 1500 infikovanych a 28 obeti,
a Vv priebehu juna sa tieto pocty zvysSovali minimalne. Pri priaznivom vyvoji epidémie boli
postupne uvolnené protiepidemické opatrenia podobne, ako v inych Statoch s priaznivym
vyvojom situacie. Dany priaznivy vyvoj v oblasti ochorenia COVID-19 sa premietol aj v
zvySenom naraste mobility. V ramci Tren¢ianskeho samospravneho kraja doslo 14.6.2020
(vlada vyhlésila koniec nadzového stavu) k ndrastu mobility o 13% oproti vychodiskovému
stavu. Obdobna situacia nastala v auguste v ramci PreSovského kraja, kde bol zaznamenany
narast 0 41% a v Trenc¢ianskom kraji o 8% oproti vychodiskovej hodnote.

ZhorSenie epidemiologickej situacie v septembri 2020 viedlo k sprisneniu opatreni,
zjavne vSak k nedostato¢nému a od oktébra 2020 sa Slovensko zaradilo k najviac postihnutym
Statom v Eurdpe [17]. Na zéklade zhorSujucej sa situacie Vlada SR vyhlasila druhy nudzovy
stav od 1.10. 2020, ktory mal trvat’ 45 dni (do 14.11.2020). K vyraznému poklesu mobility
obyvatel'stva v suvislosti s verejnou dopravou do$lo po preruseni prezen¢nej vyucby na
strednych Skolach. Od tohto okamihu az do konca roka mobilita obyvatel'stva opdt’ dosiahla
podobné hodnoty z marca 2020. K vysSiemu vyuzivaniu VOD nepomohla ani skuto¢nost’, Ze
sa na naSom uzemi uskuto¢nilo celoplo$né testovanie (1. kolo celoploSného cestovania sa
uskutoc¢nilo od 31.10. do 1.11. 2020) kde bolo snahou obmedzit’ mobilitu obyvatel'om, ktori st
pozitivni. Nasledne sa v obdobi od 7. do 8.11.2020 uskuto¢nilo druhé kolo celoplosného
testovania v ,,éervenych okresoch, kde podiel pozitivnych pripadov bol viac ako 0,69%. Po
celoplodnom testovani sa od 9.11.2020 zmenili vynimky zo zékazu vychadzania a od
16.11.2020 sa postupne otvorili prevadzky umeleckych predstaveni, fitnescentrd, plavarne
a kostoly, pod podmienkou dodrZiavania prisnych hygienickych pravidiel. S uvolfiujucimi sa
opatreniami sa zacala situacia odznova zhorSovat, kde 26.11.2020 presiahol celkovy pocet
pozitivne testovanych oséb PCR testami hranicu 100 000 obyvatel'ov. AvSak pre stale
zhorSujlcu sa situdciu sa nudzovy stav predizil ete dva krat, najskor do 29.12.2020
a Vv sucasnosti plati nadzovy stav do 11.2.2021. Dna 19.12.2020 zacal na Slovensku odznova
platit zakaz vychadzania s viacerymi vynimkami pocas vianocnych sviatkov. Tieto
obmedzenia sa preukédzali ako malo efektivne, preto sa diha 31.12.2020 sprisnili
protipandemické opatrenia [18].
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Mobilita v Slovenskej republike sa menila v suvislosti s prijatymi opatreniami. Najvacsi pokles
v mobilite bol zaznamenany v mesiacoch marec a april 2020 s vyhlasenim nadzového stavu
pocas tzv. prvej viny pandémie na jar roka 2020. S uvolfiovanim opatreni doslo k postupnému
narastu mobility. Cez letné mesiace 2020 dochadzalo k uvolnovaniu opatreni a zvySovaniu
mobility obyvatelov. 1. oktébra 2020 bol vyhlaseny novy nidzovy stav a mobilita zacala opat’
postupne klesat’. AvSak opatrenia pocas tzv. druhej viny pandémie v jeseni 2020 nepriniesli tak
vyznamné znizenie mobility ako pocas prvej viny pandémie. V tomto obdobi doslo aj k
preruseniu vyucby na strednych Skolach a zdkladnych Skolach, tato skupina cestujiicich
predstavuje vyznamnu ¢ast’ dopytu po verejnej osobnej dopravy. Od tohto datumu az do konca
roka mézeme pozorovat’ kolisavy vyvoj v mobilite obyvatel’stva, ktora sa odvijala od prijatych
protipandemickych opatreni a potreby obyvatel'stva cestovat’ verejnou osobnou dopravou
(obrazok 1).
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Obrazok 1 - Vplyv zmeny mobility v SR v zavislosti od prijatych protipandemickych opatreni.
Zdroj: Spracované autorom na zéklade [19]

Vzhladom nato, Ze opatrenia v rdmci Slovenskej republiky boli prijaté na narodnej drovni,
mobilita obyvatel'stva v jednotlivych samospravnych krajoch sa vyvijala takmer identicky
s mobilitou obyvatel'stva za cela SR. V ramci Bratislavskeho kraja pozorujeme, Ze mobilita
obyvatel'stva klesla oproti celoslovenskej mobilite prave v letnych mesiacoch. Tento jav moze
byt’ zapri¢ineny dovolenkovym obdobim. Opaény priebeh mobility obyvatel'stva pozorujeme
v letnych mesiacoch v PreSovskom kraji, kde mobilita prudko narastla. Tento jav sp6sobilo
uvol'nenie opatreni a skutoc¢nost’, ze dany kraj je orientovany na cestovny ruch. V ostatnom
obdobi je mobilita v oboch krajoch takmer identicka s mobilitou za celd SR (obrazok 2).
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Obrazok 2 - Vyvoj zmeny mobility v samospravnych krajoch v porovnani s mobilitou za SR v zavislosti od

prijatych protipandemickych opatreni. Zdroj: Spracované autorom na zéklade [19]

Mobilita v Zilinskom a Ko3ickom kraji kopiruje mobilitu za celti SR (obrazok 3).
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Obrazok 3 - Vyvoj zmeny mobility v samospravnych krajoch v porovnani s mobilitou za SR v zavislosti od

prijatych protipandemickych opatreni.
Zdroj: Spracované autorom na zéklade [19]
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Takmer identickd situacia je v Banskobystrickom a Trnavskom Kkraji. Jedine v letnych

mesiacoch je mobilita obyvatel'stva o mierne vacSia v porovnani s celoslovenskou mobilitou
(obrazok 4).
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Obrazok 4 - Vyvoj zmeny mobility v samospravnych krajoch v porovnani s mobilitou
za SR v zavislosti od prijatych protipandemickych opatreni
Zdroj: Spracované autorom na zaklade [19]

V Tren¢ianskom a Nitrianskom kraji je mobilita obyvatel'stva v celom sledovanom obdobi
vySSia v porovnani s celoslovenskou mobilitou (obrazok 5).
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Obrazok 5 - Vyvoj zmeny mobility v samospravnych krajoch v porovnani s mobilitou
za SR v zavislosti od prijatych protipandemickych opatreni.
Zdroj: Spracované autorom na zéklade [19]

Nerovnomernost’ zmeny mobility vo vzt'ahu k protipandemickym opatreniam v oboch vinach
pandémie v SR potvrdil aj ndS vyskum zmeny mobility na staniciach verejnej dopravy na
zéklade udajov od spoloc¢nosti Google.

Mnozstvo Stadii skima, ako sektor dopravy a zmeny v mobilite ovplyviiuju Sirenie
virusu COVID-19 v Cine (Chinazzi et al. 2020 [21]; Kraemer et al. 2020 [22]). Zheng a kol.
(2020) [23] naznacuju, ze pripady COVID-19 vnesené prostrednictvom dopravy su kI'i¢ovym
faktorom Sirenia pandémie. Linka a kol. (2020) [24] si myslia, Ze neobmedzena mobilita moze
urychlit’ $irenie pandémie COVID-19, najmé v strednej Eurdpe, Spanielsku a Franctizsku. Aloi
a kol. (2020) [25] skumaji ucinky lockdownu na mestskii mobilitu. Ukazuju, Ze celkova
mobilita v Spanielskom meste Santander na severe klesla o 76% a pocet pouZzivatel'ov verejnej
dopravy klesol az 0 93%.

Pandémia COVID-19 mala vyrazny vplyv na mestska mobilitu. Cestujdci v mnohych
pripadoch presli na iné spdsoby dopravy, najmd na peSiu chédzu a bicyklovanie, aby
minimalizovali riziko infekcie. Stidia od Nikiforiadis a Stamelou (2020) [26] sa zamerala na
skumanie vplyvu, ktory mal COVID-19 na cestujlcich v savislosti so systémami zdiel’ania
bicyklov a ¢i by pandémia mohla viest' k va¢Siemu alebo menSiemu podielu ciest, ktoré sa
uskutociiuju prostrednictvom zdiel'anych bicyklov.

Prijaté opatrenia v boji proti ochoreniu COVID-19 neobmedzili mobilitu obyvatel'stva len vo
vzt'ahu k dopytu po verejnej osobnej doprave, ale tieto opatrenia prispeli aj k narastu miery
nezamestnanosti, nakol’ko viaceré prevadzky ako ubytovacie a stravovacie zariadenia alebo
obchody, museli obmedzit svoju ¢innost. Vyvoj nezamestnanosti v jednotlivych
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samospravnych krajoch a aj trend v celej SR mal v priebehu roka 2019 klesajuci charakter.
Tento trend sa udrzal eSte aj v 1.kvartali v roku 2020. Od tohto obdobia doché&dzalo k narastu
nezamestnanosti az do konca roka 2020. Néarast nezamestnanosti je sp6sobeny hlavne

protipandemickymi opatreniami a obmedzenim cCinnosti obchodnych a priemyselnych
prevadzok, obrazok 6.
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Obrézok 6 - Vyvoj nezamestnanosti v SR pre a v éase pandémie.
Zdroj: Spracované autorom na zaklade [20]

Vyskum potvrdil skuto¢nost’, Ze menej vyspelé regiony SR s vy$Sou mierou nezamestnanosti

pocitili vplyv pandémie vyraznejSie a prejavil sa vysSim narastom nezamestnanosti v 2. aZ 4.
kvartali roka 2020. Ide najmé o PreSovsky, KoSicky a Nitriansky kraj.

Zaver

Pandémia spbsobena ochorenim Covid-19 ovplyvnila zasadnym sp6sobom mobilitu
obyvatel'ov po celom svete. Mobilita obyvatel'stva v Slovenskej republike sa v pandemickom
roku 2020 menila v suvislosti s prijatymi opatreniami Vlady SR. Najvacsi pokles v mobilite bol
zaznamenany pocas tzv. prvej viny pandémie na jar roka 2020 v mesiacoch marec a april 2020
S postupnym uvolfiovanim opatreni dochadzalo aj k narastu mobility obyvatelov. V jeseni
2020 (od 1. oktobra 2020) bol vyhlaseny novy nadzovy stav a mobilita sa zniZila. Ani prisne
opatrenia poc¢as druhej viny pandémie v jeseni 2020 nepriniesli tak vyznamné zniZenie mobility
ako pocas prvej viny pandémie. Zistili sme tiez rozdiely v €innosti protiepidemickych opatreni
pocas prvej a druhej viny pandémie, ¢o potvrdili aj zmeny mobility obyvatel'ov.

V neposlednom rade prijaté opatrenia prijaté v suvislosti so znizenim ochorenia
COVID-19 nesposobili len zmeny v mobilite obyvatel'stva a v poklese pouzivania sluzieb
verejnej osobnej dopravy, ale prejavilo sa to aj v naraste miery nezamestnanosti v celej SR ale
aj v jednotlivych samospravnych krajoch. VysSia miera nezamestnanosti sa prejavila najméa
v menej vyspelych regionoch Slovenska.
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Do buducnosti bude potrebné skumat ako ochorenie COVID-19 ovplyvnilo dopyt po
primestskej autobusovej doprave, jeho zmeny a udrzatelnost’ v podmienkach SR a taktieZ
v jednotlivych samospravnych krajoch.

Tento c¢lanok odporucal na publikovanie vo vedeckom casopise Mlada veda:
doc.Ing. Vladimir Konecny, PhD.

Prispevok bol vypracovany s podporou projektu: MSVVS SR VEGA ¢. 1/0566/18 KONECNY,
V.: Vyskum vplyvu ponuky a kvality dopravnych sluZieb na konkurencieschopnost a
udrzatelnost dopytu po verejnej osobnej doprave

Tento dokument bol vypracovany na podporu projektu: MSVVS SR VEGA ¢. 1/0245/20
Poliak, M: Identifikacia dopadu zmeny pravnych predpisov v oblasti dopravy na
konkurencieschopnost dopravcov a bezpecnost prepravy.
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